Det fantastiska ESGB.

Maj manad ar 1972 var hektisk i fraktflygbranschen, det radde hamnstrejk i England.

Runt kusten vid Hjuvik lag svanarna pa dgg, langre in stod histhoven rak i dikena och i
vassarna hojde sig kaveldunet. I gronare omraden ovanfor surrade bin i ljungen. Hisingen var
en idyll.

Det nystartade Air Trader Sweden AB var tillfilligt stationerat pa Torslanda med sina Vickers
Vanguard fyra motorers fraktmaskiner, vikt 66540 kg och med en lastkapacitet av 20,5 ton.
Den sa miktige flygplatschefen radde 6ver allt, till och med smasaker. Honom hade jag en
oplockad gas med sedan 1968 ( Capella Aircharter) da han satt ett tiotal parkeringslappar pa
min bil, vilken under en langresa stod uppstilld pa personalparkeringen. En ansokan om
tillstand hade tre veckor fore resan lamnats in men dnnu inte hunnit behandlas av
forvaltningen. Det kan ndmnas att forst efter femton ar blev vi ater goda vinner, han var da
pensiondr och jag sjélv chef for Kungsidngen i Norrkoping.

Vad gjorde da sa stora plan pa Torslanda ? Jo, vi fraktade knickebrdd till East Midland airport
i England och fran Wasabrod i Filipstad. Efter en flygning kom en norsk kapten till oss lite
oroad. Vi skulle avlosa hans besittning. — I gar kvill nér vi startade pa bana 22 kom vi knappt
over kullen i slutet av banan, kanske inte motorerna gav vad de skulle av max effekt ? En
provkorning gav inga som helst indikationer pa nagra fel !

Nir vi sa lastade fick var styrman, en duktig f d mekaniker, for sig att rikna pa lastens vikt.
-Nir ni fyller upp sa far ni inte lasta lingre #@n hit i utrymmet, meddelade han gubbarna. En av
dem opponerade sig. — Varfor da ? I gar kvill nir vi lastade sa fyllde vi upp minst 3-4 meter
langre i utrymmet. Vi borjade rikna. Jo, om man staplar upp sa langt som lastarna ville och
gjort natten innan sa skulle vi fa tre tons dverlast mot vad vi fick och kunde ta ombord !

Detta var alltsa anledningen till att planet hade svart att ta sig 6ver kullen i sydvist efter
starten !

Det visade sig sedan, att lastarna beroende pa den livliga verksamheten under strejktiden var
inhyrda fran hamnen i G6teborg och inte hade nagon som helst aning om skillnaden mellan att
lasta ett fartyg och ett flygplan. Vad jag vet och kommer ihag sa anmildes incidenten aldrig
till myndigheterna.

Ulf Wiberg.
Bilder:

Vickers VC 952 Vanguard Merchantman.
Ulf Wiberg i cockpit pa VC 9:an.



