JOHN LITHANDER — EN FLYGVASENDETS MARKESMAN

a del gilller all nirmare berora ulvecklin-
gen av flygvisendel i Gowborg, kan della
icke ske utan att direktor John Lithan-
ders namn niimnes. Ty del namnet kom-
mer ofta Ll synes niir dat dr [raga om
[lvgningens utveckling i rikels andra stad,
ja, fdven da man later landets flyghistoria passera
revy.

fran de dvriga nordiska linderna — nu efter fyra ar
ater instilla sig till Givlingar i Goteborg, skola de finna
flvghamnen in mera fullindad, varom Lises utforligare
pa annan plals i detta hiifte.

Vad Ilug och de internationella [flyglivlingarna ar
1923 betrilfar, kan del erinras om, alt det hela blev en
stor sucees — det torde vara tillrickligl att paminna om

ell par saker: besokel av

John  Lithander var ;/’/ it g, den  engelske luftfarts-
en av de forsta, som in- 7 ministern  sir ~ Samuel
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sago belydelsen av, all
Gotleborg och rikel i Ov-
rigl icke blevo elter, da
det var lraga om att i

den  kommersiella  flvg-
ningens  Ljiinst ulnyttja

de  oerhort  vidstriickla
lirdomar och erfarenhe-
fer pa tlvgomradet, som
sta kvar sasom ell ur ul-

vecklingssynpunkt — be-
standande  plus  fran

viirldskrigets ar.

Da  Kungl. Svenska
Aeroklubben i Giteborg
ar 1918 bildades, var di-
rektor  Lithander en av
inilialivliagarna. Arel
diirpa borjade man med
de forberedande arbelena
Ior astadkommande av
en lflygplals [ér staden,
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och  direktor Lithander
ulsags hitrvid Lill ordlo-
rande i den kommitlé

som hade att tillhandaga
dritselkammarens leda-
mdater i deras arbele all
niirvidlag  konmema  fram
till positiva forslag.  Sa
kommo de arslanga [or-
beredelserna till Tlug —
Internationella luftfarts-
utstillningen i Goteborg
ar 1922 — och de i sam-
band med denna ulstillning anordnade inlernationella
[lvgtivlingarna. Direktor Lithander utsags till ordfo-
rande i del verkstillande ulskoll, som hade alt [érbere-
da flvgtavlingarna, och della omfatlande arbete pa-
gick sa golt som dagligen i ell par ars lid.

Det gillde ocksa att fa flyghamnen sa pass klar, atl
den kunde komma till anvindning vid de internatio-
nella flvgtivlingarna. Forberedelserna hade tagit ritl
lang tid i ansprak, och forst ar 1922 fallade stadsfull-
miiklige beslul i saken. Men arbelet forcerades, och da
kronprinsen ldrdagen den 4 augusti 1923 [érklarade Go-
teborgs stads flvghamn i Torslanda invigd, hade man
till forfogande en flvgplats, som sannerligen icke skiim-
des for sig. Och da manga av de flygare — svenska och
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Direktior John Lithander.

Hoare, som [or ovrigl
anlinde Ul Goteborg
luftviigen, saml den en-
selska flygaren, numera
sit Alan Cobhams gliin-
sande insatser i de olika
tivlingarna.

Da Goteborgs stad ar
1923 overlimnade flyg-
hamnen till  Géteborgs

flyghamnsaktiebolag,
som alltjimt forvaltar
densamma, utsags direk-
tor Lithander till ordfo-
rande i styrelsen [or bo-
laget, vilken post han
annu beklader. Dirjim-
te fungerar han sasom
viee ordforande — elter
Dan  Brostrom — i
Kungl. Svenska Aero-
klubben i Goteborg.

Men  direktor Lithan-
der  har, som nimnls,
icke allenast fAgnat tid
och krafter at den k om-
munala sidan av flyvg-
verksamhelen —  hans
sakkunskap har dven
lagits i ansprak [or
stalens rikning. Da
Kungl. Maj:t pa nyarel
1924 tillsatte de s. k. lufl-
trafiksakkunniga,  blev
direktor Lithander en av
medlemmarna av kommitlén. Det var denna kommitlés
arbete, som utloste de beslut i riksdagen rorande luft-
trafikens befrimjande, vilka sedan maojliggjorde den
svenska trafikflygningens igangsitlande, forst pa linjen
Malmé—Amsterdam, sedan pa linjen Stockholm—Hel-
singfors och sa pa linjen Géteborg—Kopenhamn—Malmo.

Direktéor Lithander har ocksa utévat en gagnande
verksamhet da det gillt utvecklingen av vart militira
flygviisen — det behover endast erinras om del statliga
vandringspris [or svenska militirflygare, om vilkel ater
tivlas vid nordiska flygarmétel i Goteborg, samt om de
stipendiepriser pa sammanlagt 12,600 kronor, som han
uppstallt i samband med tivlingarna om det statliga
Forts. 4 sid. 73,
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DETALJER UR PROGRAMMET FOR NORDISKA FLYGAR-
MOTET I GOTEBORG 28—29 MA]

en defilering 6ver Goteborg, varmed nordi-
ska flygarmolel i Goteborg pa lordagsmid-
dagen inledes, sker i lmlmm i foljande
ordning.

Patrull fran Géteborgs flvgstalion, pa-
trull fran norska marinens flyvgvisen, pa-
trull fran danska flygkaren, patrull fran 3:e [lygkaren
patrull fran 2:a flygkiren.

Sedan kommunikalionsministern, statsradel Meur-
ling, forklaral flygarmélet 6ppnat foljer elt flygarmote
med korla foredr ag av ledande miin inom dansk, finsk,
norsk och svensk luftfart éver Amnel: »Synpunkier pi
nordisk trafikflygning». Talare iro: fran Danmark di-
rektor B. Rom, fran Finland direklor B. Lucander, fran
Norge d:r R. Thommesen och fran Sverige kapten Carl
IFlorman.

De i nordiska [lvgarmdlet
[oljande:

Fran Sverige: kaptenerna Tornberg och Wigerl saml
sergeant Edenbrandl frin 2:a flygkaren och Flvgstyv-
relsen, kaptenerna Enell och Adilz, lojinanterna Sand-
strom och Hard, sergeant Olsson, lulnunt Rosin,
Comstedt och Bjurhovd samt léjinant Christell  fran
Goteborgs flygstation, ljlnanterna Adlercreutz, Bol-
ling, iinn"('nh;vlm Borgqvist, Carlgren, Bjorsell, Schy-
h('.l:_’_, Gunterberg, Sergel, Palm och Liljhagen fran 3:¢
flygkaren samt in;.:vn_mn:n.l Lindner och Zimmermann
fran A.-B. Flvginduslri.

I'ran Norge: premiirlojlnanterna Druhn,
Iiliassen.

IFran Danmark: kaplen Bolved, premiarlojinanterna
Andersen och Orum, I6jinanterna Herschend, Bjarkow,
Erlind och Steinbeck.

Uppvisningarna pa lordagen kL 3 e. m. omfalla:

A.-B. Flygindustris bombllygplan, spaningsgrupp ur
3 il\r*lmun norsk marinflyggrupp. A.-B. Flygin-
dustris 17-sitsiga tralikflygplan och Luftfordar.

Hirefter f6ljer konstflygning av svenska armdéilyga-
re, varvid utforas vingglidning, fallande 16v, Immel-
mannssviing, looping, halvroll, roll och spinn.

Sondagens uppvisningar omfatta: A.-B. Flygindustris
bombilygplan, Luftfordar och A.-B. Flygindustris 17-
silsiga lrafikflyvgplan.

De vid flygarmotet anordnade Livlingarna dro fol-
jande: Livling om Camorrapokalen, patrullflygtivlan,
hojdflygtivian samt lag(stafett-)flygtivian.

Camorrapokalen, en slatlig silverpokal,
en halv meler hog, fir av medlemmar av Kungl. Svenska

deltagande [lvgarna iro

Styhr och

Aeroklubben i Goéteborg uppstilld till  tivlan  mellan
svenska militirflygare. Pokalen skall for alltid till-

falla den kar, vars medlemmar erévral densamma lre
ganger ulan ordningsfoljd.  Ar 1923 erdvrades pokalen
av 16jlnant M. Bang och ar 1924 ay 16jinant J. Stenbeck.

Till arets tivling fro anmiilda foljande flygare: kap-
tenerna Tornberg och Wigert saml 16jinant Stenbeck,
2:a [lvgkaren, lojinant Hard, sergeant Olsson saml
furirerna Rosin  och Comsledl, Géteborgs [lygstation.

[6jinanterna Adlercreulz, Bolling, Borg-
qvist och Carlgren, 3ie flygkaren.

Thvlingen omfaltar orienterings- och malspanings-
tivlan, utlord under e n [flygning.

Priserna i denna tivlan édro Kungl. Svenska Aero-
klubbens i Goteborg prisserie, 7 hederspris, saml Ca-
morrapokalen till bisle svenske Ilygare.

Patrullflygtivlingen omfaltar [6l-
jande obligaloriska mlul'-.tl start, lva raka linjer over
11\"|.1|lt‘i en hoger och en vinsler helomvindning me-
delst sviingar, en atta, elt markanfall mol fingerad
marschkolonn samt fria rorelser i patrull och enskilt.

De anmiillda patrullerna slarta i foljande ordning:
en sjoflvgplanspatrull fran Géleborgs flygstation, en
sjollygplanspatrull fran norska marinens flygvisen, en
sjoflvgplanspatrull fran 2:a flygkaren, en plh‘ull av
spaningsllygplan ran danska ll\ gkaren saml en jagar-
patrull fran 3:e [lygkaren.

Priserna i denna tivlan dro: ett hederspris Lill seg-
rande patrull, mindre hederspris Lill varje flvgare i
segrande patrull samt minneshiigare till flygarna i niir-
masl [oljande patruller.

Hojdllygtivlingen omfallar tva klas-
ser: klass I, landflygplan. och klass II. sjoflygplan.
Klasserna indelas i sin tur i: a) ulan beriknad nyllig
last och b) med 500 kg. nyttig last.  Segrare ir den som
inom resp. klass uppnar hogsta hojd. Priser: heders-
pris Lill segraren i varje klass.

I lagstafettH)flygtivlingen deltaga
ett danskt, ett norskt och tva svenska lag. Varje lag
bestar av fyra deltagare, tva land- och tva sjollygplan.
Priserna utgéras i denna tivlan av fyra hederspris till
segrande lag.

Det av Kungl. Svenska Aeroklubben i Goteborg till-
satla arbelsutskottet [or nordiska flygarmdétet har [6l-
jande sammansiittning: ordforande direktor John Li-
thander, vice ordforande direktor C. R, Cramér, kassa-
forvaltare direktor O. Arnull-Olsson, sekreterare kap-
ten S. Wullf, kapten S. Wijkman, ingenjor 5. Dergen-
dahl, direktéor N. Eriksson, kapten H. Enell och rytl-
miislare O. Philipson.

Funktionirer fér tivlingarna iro:  jury: general-
major K. A. B. Amundson, oberst P. G. Koch och dir
R. Thommesen; prisdomare: major G. von Poral, kap-

Bongenhjelm,

ten Hj. Riiser-Larsen och kaplen A. P. Bolved; over-
ledare och kommissarie: ryllmistare O. Philipson;
tivlingsledare: kapten H. Enell; bitridande kommis-

sarier och tivlingsledare: ldjtnanterna S. Landergren
och I, Sandstrom, ingenjor D. Svensson, kaplen I

Adilz, 16jnant G. Hard, 16jlnant Svenor, underldjinant
Holmer och finrik Ljungstrom; tidlagare: kaplen Adilz
samt lojtnanterna Beskow, Lennkvist och Borlind; {or
biljettforsiljning och trafiktransport: kaptlen S. Wijk-
man, kapten P. G. Blidberg och direktor 15, Hullgren;
inkvarteringschel  och  klubbmiistare: 16jlnant G. A.
Bratt, hr H. Wennerstrom;  likare: dir CL Carlstrom
och dar G A, Wallgren: hivold: redaktor G. Ahlberg.
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Giiteborgs flyghamn fran luften.
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ar synes Goleborg pa allvar komma i for-
bindelse med de stora flygrouterna pa kon-
tinenten. Alt detta icke i storre utstriick-
ning skett tidigare, har berott pa flera or-
saker — etl faktum #r dock att de rent
»lokale forhold» icke hindrat trafikflyg-
ningens utveckling. Ty Géteborg forfogar redan sedan
ar 1923 over en flyghamn, som ifraga om storlek och
utvecklingsmdjligheter star i en klass for sig hir i lan-
det. Det har nimligen lyckats goteborgarna att fa ham-
nar for savil sjoflygplan som for landmaskiner forlag-
da till en och samma plats, nirmare bestimt Torslanda
vid Alvsborgsfjirden, milt emot Langedrag.

Under de senaste manaderna har ett febrilt utvidg-
ningsarbete pagatt ute vid flyghamnen, och det hela
har blivit lagom firdigt till nordiska flygarmatet, under
vilket flyghamnen ir medelpunkten.

— Den hiir delen av anliggningen, forvaltningsbygg-
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naden, ar nyuppford i ar, meddelar chefen for Gote-
borgs [lyghamn direktor C. R. Cramér, da vi avligga ett
besok ute vid flyghamnen. Byggnaden inrymmer av-
delningar for tull och passvisering, trafikbolagens kon-
torslokaier, viinthall, salonger for passagerarna o. s. v.
ILn trappa upp ha vi flyghamnsbolagets kontor, och i
forbindelse med detta dr anordnat ett tornrum, varifran
man har en vidstrickt utsikt 6ver hela flyghamnsanligg-
ningen. Den landflygplats, som vi ha till férfogande,
miiter icke mindre in 600800 meter, och mark finnes
tillginglig for utvidgningar. Nu ligger landningsplatsen,
som synes, jimn och fin, men det sag inte sa ul nir
vi borjade hiir ute. Da var det akrar och betesmarker,
och det var ett omfattande arbete att fa det hela i far-
digt skick — bl. a. maste hela [iltet tickdikas.

— Och hiir nere ha vi sjoflyghamnen, fortsitter di-
rektor Cramér. Som vi se, ligger viken gott skyddad for
alla vindar, fiven [or den hiir pa kusten ofta riitt besvir-



liga vastan. Vi ha i ord-

synnerligen viirdefulla,

ning en slip med sa mo-
derna anordningar, atl en
enda man, om sa skulle
kriivas, dr i stand att om-
besorja upplordringen till
hangarbyggnaden av ell
sjoflygplan.

Flyghamnens hangar-
by s;rmd i, synnenligen g8 | B
stort tilltagen — dimen- |[:l5% TORSLANDA
sionerna, 2060 meler, ge
vid handen att det ar den
slorsla ]}\ "‘1[]‘1(1(’[) av det-
la slag h.n i landet. Hir
inne kunna ocksa pia en
gang hirbirgeras fnda
ull tre ay de storsla flyg-

och iven det ekonomiska
resultatet maste betecknas
sisom lilllredsstiallande
och badar gotl for denna
linjes framtida birighel.
— Och trafiken i ar?
— Den kommer att siil-
las i gang den 1 juni. Den
blir i ar betydligt utokad
och kommer att paga un-
der fyra manader, alltsa
en ordubbling mot i fjol.
Den 1 juni sitter A.-DB.
Aerotransporl i gang med
trafik  Goteborg—Kopen-
hamn—Hamburg, och
fran den 1 juli till den 30

maskiner, som [or nirva-

seplember kommer routen

rande aro i trafik pa de

alt utstriickas Lill Stettin

svenska linjerna.

—DBerlin. Under dessa tre

Nigot hundratal meter
fran hangarbyggnaden diro

manader kommer trafiken

all ombesérjas med Dor-

beligna flygrestaurangen

nier Walmaskiner. I som-

och flygarhotellet.  Aven PR SN I mar skola vi iven sitla i
vid restaurangbyggnaden TR T ging med en storre ben-
ha under senaste tiden a8 ks Ubteborga tiygtmma | sinanliggning  hir ule.

vissa utvidgningar gjorts.

Salunda ha iordningstillts

tva verandor pa tillsammans 70 m. Lingd, vilka nu sta
fardiga till nordiska flygarmétel. Verandorna komma
for ovrigt att dekoreras av den kiinde goteborgskonstni-
ren Jon-And, och man far en forsmak av vad han hir
skall kunna astadkomma, da man ser hans i flygrestau-
rangens andra vaning placerade teckningar med motiv
fran Ilug 1923

— Flygverksamheten hitlills?

— Trafikflygningen pa Géteborg kom i giang pa all-
var i fjol, och
1926 kan salun-
da betecknas sa-
som ett mirkes-
ar [or oss, sva-
rar direktor Cra-
mér. A.-B. Aero-
tr .-tnspul t uppe-
holl  da  under
juli och augusti
manader Lralik
pa routen Gote-

borg — Kopen-
hamn — Malmo

dels med slorre,
lremotors-, och
dels med mindre,
enmolors-, lra-
fikmaskiner av
Junkers tvp. De
vid fjolarets tra-
fik vunna trafik-
lekniska  erfa-
renheterna voro Direktéir C.-R. Cramér.

Den forligges under jord

och kommer att [orses
med elektriska pumpanordningar och ledningar [or ser-
vis direkt till savil landmaskinerna pa filtet som till
sjomaskinerna vid slipen.

— Jag skulle till sist, slutar direktor Cramér, pa
det flygintresserade Goteborgs vignar vilja uttala nagra
tacksamhetens ord till tva av de mén, som vi friimst ha
att tacka atl var flyghamn kommit till. Vad da den rent
kommunala sidan av saken angar, si har stadsfullmiik-
liges forutvarande ordforande, kamrer Herman Lind-
holm, nedlagt ett
synnerligen ener-
giskt och fruki-
bringande arbete
dels pa flygham-
nens  lillkomst
och dels wvid
striivvandena for
uppriittandet av
lufttrafiklinjer
pia Goteborg. Nir
det gillde atl
skapa elt organ
for  bedrivande
av  verksamhe-
ten, bildades Go-
teborgs flyg-
namnsaktiebolag,
och diarvidlag
har direktor
John Lithan-
der wvarit den
drivande  kraf-

Kamrer H. Lindholm. ten.

71



