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nder tre dr hava forberedelser pagitt for orga-

niserande av de tvd nordiske flygstambanorna,

vilka miste utgira stommen till hela det nor-

diska flygniitet, om detta ej skall sjunka ned
till en serie minderviirdiga lokala flygleder. Den dstra:
Reval (Tallin)—TIlelsingfors—Stoelkholm—>Malmé—lkon-
tinenten. Den viistra: Oslo—G6teborg—Malmd,  Bada
avse att minska oliigenheterna av Sveriges, Norges, Fin-
lands och Danmarks ogynnsamma liige pi periferien. Ett
fortroendefullt samarbete mellan de nordiska linderna
ir en oundgiinglig forutsittning for dessa flyestamba-
nors tillblivelse, ty ingen av de nordiska staterna mik-
tar ensam anordna och bedriva expressflygtrafik till kon-
tinenten.

Péd initiativ av Svenska Luftfartsférbundet och delvis
med dess ekonomiska stéd hava under frven 1928—30
nattpostflygningar anordnats i dndamil att prova de
flygtekniska, meteorologiska och ekonomiska forutsiitt-
ningarna for reguljir trafik & de bida flvestambanorna.
Hirvid ha olika flygviigar over land och Lings kusterna
provats med anvindande av bide land- och vattenflyg-
plan. Firsoken, vilka iigt rum sommartid och fér varje
ar fitt allt stérre omfattning, hava givit till resultat, att
bida flygstambanorna i regeln hora beflygas med land-
flygplan, vilka limna det biista ekonomiska uthytet, samt
att den ostra hor dragas frin Stockholm ver Norrkoping
—Histholmen—Jonkoping—Lagadalen till Malmd, en
striickning som fven for flygvapnet miste anses vara av
stor betydelse. Vidare har konstaterats, att flygning nat-
tetid under sommaren visserligen forsoksvis kan ske utan
alltfér stora visker tack vare att vi forfoga dver sidana
“hejare’’ till flygare hir uppe i Norden, men att re-
guljir dag- och nattrafik fret runt ir otinkbar utan stid
av niédlandningsfilt och flygfyrleder.

For att i sin mén medverka till att utbyggandet av de
bada flygstambanorna icke onddigtvis mitte fordrojas,
har Svenska Luftfartsforbundet under sommaren och his-
ten 1930 1atit utfora omfattande undersékningar och for-
arbeten i avsikt att kunna stilla till statsmakternas for-
fogande fullstiindiga planer och kostnadsberikningar be-
triffande nodlandningsfilt och fyrleder 4 dessa stamba-
nor. Arbetet, som utfordes enligt en av Luftfartsmyn-
digheten godkiind plan, uppdrogs it en kommission under
min ledning hestiende av: ingenjor Lignell, represente-
rande den ecivila luftfarten, lgjtnant (numera kapten)
Lilliér, forvetridande flygvapnet, samt tjinstemiinnen vid
rikets allminna kartverk Lange och Kjidllin. Under re-
kognosceringarna av den viistra stambanan mellan Malméo
och Svinesund adjungerades den norske flygaren l1gjtnant
Gunnestad och mellan Svinesund och Oslo dessutom nor-
ske flygaren kapten Feiring. Bfda de norska flygarna
hade under 1930 irs nattpostflygningar fort postplan &
den viistra flyestambanan., Dirtill anlitades flyefiilts-
experterna ingenjérerna Bergulv och Omberg samt lant-
bruksingenjorer i olika lin.

Iiltarbetena pigingo under tiden 4 juli—13 oktober
och dsamkade Svenska Luftfartsforbundet en kostnad av
mer dn 20,000 kronor. Arvbetsresultatet foreligger i form
av: forslag till strickning av flyglederna (se bifogade
skiss) ; forslag till nédlandningsfiilt ; planer for ledfyrar-
nas placering i terviingen; nyttjanderittsavtal pi 25 ir
betriffande uti nodlandningsfiilten ingidende jordomri-
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den; plan- och avviigningskartor éver nédlandningsfiilten
med tillhorande tickdikningsférslag oeh utlitanden av
lantbruksingenjorer; fullstindiga kostnadsherikningar
fir nodlandningsfilltens anordnande for sitt dindamil:
samt planer for dessa fiillts belyvsning nattetid,

Kommissionen hade enats om att foljande huvudprinei-
per borde ligegas till grund for flygledsundersokningarna :

a) Nodlandningsfilten borde forliggas med ett inbor-
des avstind av hogst 50 km.

b) De borde omfatta en areal, som mojlieajorde rull-
ningsstriickor av helst 600 m. i olika vindriktningar.

¢) Flyglederna horde dragas genaste vig, med de av-
vikelser vilka betingades av énskan att infoga storre stii-
der i desamma for att i framtiden tillféra flyvgtrafiken
passagerare och frakt,

d) Arsersiittningen for nyttjanderiitten till mark horde
nedbringas till det minsta méjliza,

¢) Fyrlederna horde givas en sfidan strickning att s
fa brytningspunkter som mdijliet uppkomme.

f) Nodlandningsfiilten borde ej ligga alltfor lingt frin
fyrlederna.

) Foretriide bhorde givas sidana landningsfilt, diirv
mijlichet funnes att anordna dven sjiflyghamn.

Med hiinsyn till den betydande jordareal, vilken méste
tagas 1 ansprik for nodlandningsfilten, stod for kommis-
sionen klart, att det ¢j kunde ifricasittas direkta stats-
anslag vare sig for inkop pi en ging av erforderlig mark
eller for landningsfiltens anordnande. Tinda utviigen att
Iosa den ekonomiska frigan syntes vara, dels att fa till
stind avtal om nyttjanderitt till marken pd linasta
majlica  tid, dels att wviikna med arbetsloshetsmedel
for filtens firdigstillande. Diirtill forutsatte kommis-
sionen, att 4 flvelederna beliigna stiider skulle hefinnas
villiga att kostnadsfritt stilla erforderlig jord till for-
fogande och att bidraga till anordnandet av flygfilt i be-
rirda stiiders omriden.

Den 15 oktober 1930 avlit Tuftfartsforbundet en un-
derdanig framstillning, att Kungl. Maj :t ticktes av 1931
ars riksdag idiska medel till firdigstillande av nédland-
ningsfilten i de bida flygstambanorna. Férbundets fram-
stillning remitterades till ett antal myndigheter, vilka
samtliga tillstyrkt densamma. Dirvid betonades av kom-
merskollegium de bida flyvestambanornas stora betydelse
for niringslivet, och understroks av generalpoststyrelsen
vikten av att de bida flyglederna snarast mijligt organi-
serades, enéir det i annat fall kunde befaras, att de dvriga
nordiska staterna skulle soéka sig flygviigar till viistra
Juropa utanfor svenskt omrdde, vilket for flygstamba-
nornas ckonomi kunde bliva ddesdigert.

Under den forberedande hehandlingen inom statsdepar-
tementen av Luftfarisforbundets underdiniga framstiill-
ning har givits uttrvek it en viss tvekan om limpligheten
av att bekosta dvrbara schaktnings-, driinerings- och pla-
neringsarbeten i jord, som icke befunne sig i statens dgo.
Man befarade, att di tiden for den av Forbundet kon-
trakterade nyttjanderiitten efter de tjugufem fAren ut-
lipte,staten vid eventuell inlisen av nédlandningsfilten
skulle fi ersiitta fiven den virdestegring, vilken uppkom-
mit just genom ovan nidmnda arbeten, s§ mycket mera
som det syntes omajligt att genom nigra kontraktshestim-
melser forebygga en dylik uppskértning. T enskild dgo
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varande jord borde fordenskull forviirvas innan arbetena
med landningsfiltens fiirdigstillande toge sin horjan.
Gentemot dessa erinvingar bor framhillas, att de 4 en-
skild mark beligna nédlandningsfiilten utgora ett fital
(i linjen Stockholm—DMalmé 4, i strickan Malmi—Go-
teborg 2 och & strickan Goteborg—sSvinesund likaledes
2), att inkop av dessa fiilt kan fordelas pd en tid av 25
ar och darfor ej bora bli alltfor betungande for staten,
samt att det far anses sannolikt, att utvecklingen pa det
flyetekniska omridet under den stundande 25-drsperio-
den gir i den riktningen, att fordringarna pa landnings-
fiilltens storlek komme att viisentligen nedbringas, varjim-
te det icke ligger utom méjlichetens griinser, att ett eller
annat nodlandningsfilt efter de tjugufem drens utging
kan helt och hillet nedliiggas. Under sddana omstindig-
heter forefaller det vara for staten ekonomiskt fordelak-
tigare att dtndja sig med nyttjanderiitten till landnings-
fiillten, si mycket mera som denna nyttjanderitt forvir-
vats for en jimforelsevis obetydlig drlig ersiittning.

Det skall icke bestridas, att ett fullstiindigt utbygean-
de av de bida flygstambanorna kommer att draga hety-
dande kostnader. Men om arbetet med landningsfiltens
anordnande anfortros it statens arbetsloshetskommission,
blir kostnaden mera skenbar in verkliz. Ty om stats-
makterna ansld siirskilda medel for arbetsloshetens be-
kiimpande och dessa sedan tagas i ansprik for anordnan-
de av landningsfilt, kan man icke med skil hiivda, att
dessa arbeten medfort sirskild kostnad for statsverket.
Naturligtvis kan diskuteras, om arbetsloshetsmedlen hora
brukas for det ena eller andra findamilet, men kostna-
derna bora foras pd arbetslishetens konto. Och for sam-
ma summa vinnes betydligt storre effekt, diirest arbets-
loshetsmedlen anslis for flygstambanornas uthyeeande
in for de flesta andra jimforliga indamil. For att an-
ordna skenfria korsningar har exempelvis jirnviigsstyrel-
sen beriknat en summa av 21,5 miljoner kronor. Fir
mindre dn hiilften av detta belopp kunna trygga flyg-
vigar fior dag- och nattrafik dret runt firdigstillas mel-
lan Stockholm och Malmdi samt mellan Malmé och nor-
ska grinsen, en sammanlagd viglingd av omkring 1,000
km. Detta beror pi, att de egentliga flygviigarna std till
forfoeande gratis. Tnte hehdver man spriinga berg eller
byeega broar. TInte erfordras bankar, skiirningar eller di-
ken. Inte behdver man grusa eller ploga. Det fir endast
landningsfiilten och nattbelysningen, som kosta,

Generalpoststyrelsen har piipekat, att det ligger fara
i drijsmal ur den synpunkten, att de dvriga nordiska sta-
terna kunna trottna pd att viinta och sika sig egna flyg-
vigar till vistra Europa. Men det ligger ock fara 1
driojsmil av ett annat skiill. Enda siittet att finansiera
flygstambanorna torde ndmligen vara att anvinda ndd-
hjilpsarbetare for schakining, drinering, planering,

tridfillning m. m. Just nu torde sidana arbetare i till-
riickligt antal std till buds, men ingen kan spé, hur kon-
junkturerna kunna te sig om nigot ir, och nédlandnings-
filtens anordnande kriver dtminstone 3 drs arbetstid.
Statens arbetsloshetskommission har dirtill forklarat, att
hiir ifrigavarande arbelen sirskilt viil limpa sig for dess
verksamhet.

Nyttjanderittsavtalen med jordigarna, vilka avslutats i
Luftfartsforbundets namn, medgiva detsamma viitt att
utan jordigarnas vidare hiorande dels inteckna kontrak-
ten, dels overlita desamma A staten eller ett bolag. Kon-
trakten kunna under de tjugufem ir avtalen gilla icke
av jordigarna uppsigas, men vil av Forbundet. Att
jordigarna . underkastat sig till synes sd rigorosa kon-
traktsparagrafer och dirtill 4tnojt sig med en 1 genom-
snitt ytterst obetydlig Arsersittning for nyttjanderiitten
till jorden, forklaras diirav, att for nédlandningsfilten si
vitt mojligt tagits i ansprik endast mindervirdig jord,
vilken genom den for landningsfiiltens anordnande nod-
viindiga drineringen, planeringen och ythehandlingen
uppflyttas © betydligt higre virdeklass. Nir kostnaderna
for nodlandningsfiilten beddmas, ir dirfor skiil erinra sig,
att arealer om 60—70 tunnland pd var 5:te mil & en
sammanlagd stricka av 1,000 km. komma att ur jord-
brukssynpunkt undergd en avsevird forbittring.

Det torde ej vara formiitet pastd, att staten genom
Luftfartsforbundets initiativ besparats ej oviisentliga ut-
gifter, vilka eljest mfst ntgd av skattemedel. Méahinda
det fiven varit littare for Forbundets representanter att
komma till rimliga uppgorelser med markiigarna fn om
staten upptritt sisom forhandlande part. Och sikerli-
gen har en icke foraktlig tidsvinst 1 friga om de forbe-
redande arbetena for de bida flygstambanornas uthyg-
gande uppkommit genom Wiorbundets flygledsrekognosee-
ringar ir 1930.

Regeringen har stiillt sig synnerligen sympatisk gent-
emot Tuftfartsforbundets framstillning, men har icke
ansett sig kunna framligea fullstindig plan till uthyge-
gande av de bida flygstambanorna férriin till 1932 drs
riksdag. Med hiinsyn till den frin alla hall papekade
betydelsen av att dessa flygleder snarast majligt uthyg-
gas tillkinnager regeringen sin avsikt att, om nu forsam-
lade riksméte icke har nfigot att diremot erinra, med ar-
betsloshetsmedel piborja iordningstillandet av ett antal
av de foreslagna nodlandningsfiilten redan innan planen
i sin helhet kan forligeas riksdagen.

Litom oss hoppas, att riksdagen mitte limna regerin-
gen en dylik fullmakt innan behandlingen av sjitte
hwvudtiteln 1 dvrigt tager sin birjen. En del arbeten
kunde di igingsiittas redan innevarande vinter, di till-
efiingen av arbetslosa kan forviintas bli betvdande.

Gabr. Hedengren.



