l1gen en Juplier hart maskin., hHhawker
Hart dr som bekant en av de mest an-
vinda typerna i det engelska flygvap-
net, ehuru hittills alltid forsedd med
Rolls Roycemotor. Jupiter Hart tycks
icke pa nagot sdtt avvika fran sina fore-
gangare vad prestationerna betraffar,
dven om utseendet givetvis blir ganska
olika.

Flygplanets pilot, Flight Lieutenant
Lucas, gjorde en livligt senterad uppvis-
ning infér chefen for Flygvapnet, gene-
ral E. Virgin, och ett stérre antal mili-
tarflygare. Ingen detalj i konstflyg-
ningsprogrammet saknades, och med sir-
skilt noje fick man beskada ett flertal
stortflygningar, dar planet ofta upp-
nadde hastigheter omkring 400 km/tim.
med en langsam roll som avslutning pa
manévern. Den stora kraftiga maskinen
visade en forbluffande smidighet och
dessutom ytterst korta start- och land-
ningsstriackor.

IEfter Mr. Lucas uppvisning flogs ma-
skinen av en hel del officerare ur sven-
ska Flygvapnet bland vilka mirktes
kapten Strom samt lojtnanterna West-
ring, Bjuggren och Ekman. Aven Flyg-
styreisens ingenitrer med Ing. Sjogren i
spetsen undersokte med intresse Jupiter
Harts alla tekniska finesser, under det
Hawkerfirmans forsiljningschef Mr. H.
K. Jones, som ocksid var narvarande,
samtalade med generalen och hans nir-
maste min, antagligen om den komer-
ciella sidan av saken.

Sa  vitt en utomstidende betraktare
kunde avlisa av vederborandes miner
och genom ett och annat uppsnappat ord,
var belatenheten lika allmidn hir som
den tycks vara i det engelska Flygvap-
net. Kanske blir typen diarfor si sma-
ningom inforlivad med var luftflotta.

Flygdag i Goteborg,

Aeroklubben i Goteborg anordnade
stndagen den 10 juli en flygdag ute vid
Torslanda, som kunde glddja sig at en
talrik anslutning frian askadarnas sida.
6000 personer voro sidkerligen komna till-
stides, varav dock minst hilften fore-
dragit att placera sig utanfor grindar-
na — till men f6r arrangorernas kassa.

Flygningarna togo sin borjan kl. 2 e.
m. Programmet omfattade bl. a. ballong-

jakt och formeringsflygning samt luft-
bombardemang av en for detta indamal
sirskilt byggd “by” pa Karholmen.
Flyganfallet utférdes av en eskader pa
tre maskiner, forda av hrr Lindberg, Si-
monsson och Andrée. Luftvirnsforening-
en medverkade vid utformandet av den-
na del av programmet, och for att ge -
det hela en sa illusorisk verkan som moj-
ligt hade man ocksa anlitat pyrotekniker
Hansson i och for en viss “komplette-
ring” av bombernas springverkan. Varje
bomb var ndmligen endast pa ett kilo,
men dven en liten bomb dr en ganska
riskabel pjéds, och flygarna maste noga
ge akt pa, att ingen av bomberna genom
kraftig avdrift fordes for ndra publi-
ken. Resultatet blev darfor, att dtskilliga
av bomberna inte alls traffade husen —
d. v. s. kulisserna — men dessa mycket
programenligt forstordes @indd — det
senare skotte som sagt herr Hansson om.
Hur som helst: bombardemanget torde
ha fatt avsedd effekt i fraga om att visa
iskadarna, vilka forédande verkningar
ett bombanfall kan f4 och hur nodvin-
digt det ar att i tid sorja for ett betryg-
gande luftforsvar,

Rundflygningar med passagerare vo-
ro naturligtvis anordnade, och nira 100-
talet personer togo tillfillet i akt att tit-
ta pa Géteborg fran ovan.

Tyvidrr visade det sig svart att ordna
ordentliga forbindelser fran staden ut till
Torslanda. "Flygning” pépekade i sitt
foregiende nummer, hur viktigt det ar
att en flygplats #ir beligen nira staden
och har goda kommunikationer. Tidning-
arna i Goteborg dro eniga om att "publi-
kens transport till och fran Torslanda
visade sig erbjuda stora svarigheter, och
viintetiden blev lang for minga” samt
att ”batar, bussar och bilar hade fullt
sja att frakta ut hela skaran, och det
blev ganska kraftig kobildning av ska-
delystna vid busshallplatsen”.

Atlantflygare pa kongress i Rom.

I slutet av maj holls i Rom en kon-
gress, till vilken flygministern, general
Balbo inbjudit samtliga, som med flyg-
plan flugit over Atlanten. Italien var
representerat av inte mindre #n 22 fly-
gare — det var vid den stora eskader-



