Tyska bombaren duger
inte ens at rattorna

len av instrumenten méste sikerligen
igenom fdr att gira funktion igen,

Vid navigatdrens bord alldeles bakom
‘andrepilotens stol lyser det viit frin
det nygnagda triet pAi mandverrattarna. |
Kontrasten ir bjirt mot de ulm::“rr Tagas

trumen ns hiir. n |8
:':“'Emh,M"ﬁwﬂf:w“ fiyg. | Fas. Att fA upp den | luften kommer att
plan erbjuder en ratta, har for dess le- | K58 SEF K0 000 SREESC
kamliga spis Inte inneburit nigon till-}, ety LR Jna
fredastillelse.  Endast M | vore att pldcka isir den och ta vara pd
allt viirdefullt, n det Hr verkligen
| synd att tiden fitt gh utan att nigon-
glorts. Nir planet kom hit var det
| gikert viirt omkring en och en haly

direktlanda. Forst tyckte han att det
var ett av DDL:s Condorplan, men den
villfarelsen férsvann ju snabbt, nir ma-
skinen hunnit ner och hakkoraen och
kanontornen blev synliga. Hangarmiis-
taren och ndgra till skyndade sig fram
och kom just lagom f&r att hindra be-
sittningen’ sitta eld pd planet. Samman-
lagt var det T tyskar ombord och alla
dtom en 19-Arig finrik, som  var
chefpilot ombord, f8refSll ndjda Gver
att vara ph svensk mark. Han hilsade
svenskarna med "Heil Hitler" och gor-
® | made dessemellan pd sina kamrater.

mn utanfir Marstrand

Det framkom si sminingom atit man
startat frin Oslo  tidigt pd morgonen
med kurs mot Kurland. Ungefir i hajd
med Marstrand satte besd n eit
vil planlagt myteri { verket och uppma-
nade piloten att flyga till Torslanda och
g4 ner ‘diir. Han nekade, varpd skyttet
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hyrdaleystemet
orkar inte lingre hilla dem uppe. =

Utanpd g6r bjiissen intryck av ll.nﬂ
framskriden sfilvnedskrotning,

mer vardera 1,200 liter och ger tillsam-
mans med vingtankarna en aktiomstid
pi 22 timmar, Med tanke ph detta fire-
faller ryktena i béirjan av 1945, att de
hijgre  nazistpamparna vid Tysklands
kapitulation dmnade flf till Japan el-
ler Sydamerika, higst eannolika. M
Focke-Wulf Kurler, som detta det Hﬂf
fygets bista lingdistansflygplan heter,|i Kanontornet ovampd flysplanet birja-
kunde man mycket vAl frin Berlin mi | 'e skjuta mot en av motorerna. Efter
bide Tokio eller vilken plats som helst

i Sydamerika. Kanske-undkom Martin
Bormann pi det séttet. ' |

- Bensinen fortfarande kvar
i tankarna .

Tankarna ir omklidda med en tjock
gummiliknande masss. Skulle en kula
triiffa nigon av dem, drar massan pd
oit dgonblick thop sig &ver hilet. Vid
ett sirskilt bord regleras de 10,000 1l-
terna med ndgra ratiar och spakar. Alla
extratankarna ir fortfarande till brid-
den fyllda med flygbensin,

Lingre framit } kabinen hittar vi ra-
diotelegrafistens plats, Hir sitter en
hégmodern sindar- och motlagarappa-
rat till ingen nytta. Férarhyiten &r dver-
tylld med instrument, knappar, rattar
och spakar, Hir och var gapar runda
luckor | panelerna. Dat fir flygfbrvalt-

ningen, som lagt beslag pd det allra
viirdefullaste. Bland annat bhar radar-|
utrustning rt. i, o

Niroman gttesom | plaie “Ih

ott slag, sett pi det fullindade elsyste- |
met, syrgasviistarna, alla smi motorer, |
pumpar ets., autopiloten, den dyrbara |
uppsiittningen blindflygningsinstrument,
virmesystemet och mycket annat, bir-
jar man undra hur det kan komma sig
att allt detta fitt vara dir det ir utan
att komma till nyita pA minsta shtt.
Man har ju i alla fall haft Sver 2 Ar pd
sig att bestimma krigstigelns 8de.

Yem Hr mﬂum iigaren

Dot glunkades strax efter det planst
kommit till Torslanda att ryssarna skul-
le vara de nirmast anhdriga sedan die
Luftwaffe limnat in. Annu har det
emellertid inte hbrts nigonting | saken
diirifrin. Det Danske Luftfartselkab
tittade pA den under hbsten 1045, Man
trodde att Kurierplanet skulle vara
fylld av delar {6r bolagets Focke-Wulf
Condor,  som planet heter [ fredsver-
gion. Det mitte den inte ha wvarit ty
DDL gjorde ingen affir. Fir en vecka
sedan meddelade kontorschefen i direk-
toratet f6r flentliz egendom i Norge att
flygplanet skulle Vara norsk egendom
om plangt © landat - efter ett bestimt
klockslag pd fredsdagen.

Sekr, 8. Christiansen pi Norska gene-
ralkonsulatet | Géteborg, omtalar att
hiirmed sikerligen menas att planet
skulle tillhbra Norge | fall det landade
efter kapitulationen underskrivits. Det-
ta skedde emellertid k1. 13 och Kurieren
tog mark 7.30 pA morgonen. b
. Flygfrvaltningen, -som forefaller all
ha haft mest att gbra med enslingen pd
Torslanda, meddelar att man vigtar pd
beaked frin de allierade | Berlin om
hur det skall bli. Under tiden betalar|
flygfBrraliningen varje minad hyra {6t
planet till Torslanda flygplats. De pen-
garna kommer givetvis den framtida
figaren att fi ersitta. )

Snart iir det bara skrot-
viirdet kvar !

— Btringt taget, siger [lygplatsche-
fen major Hinnersson, ir det nu bara
skrotviirdet kvar. Motorerna har inte
kirts sedan 1946 och skall man fi iging
dom igen blir det férst nedmontering.
omborrning, reparationer och provkir-

i

Andersson pA Torslanda ett fyrmotorigt | 505
plan komma svepande utifrin havet och!

20 skott triffades en oljeledning ove,
motorn skar {hop och stannade. Piloten
ville #ndock Infe ge sej, men di satte
slgnalisten en pistol | nacken pi ho-
nom och kommenderade:

— GA ner ph Torslanda annars skju-
ter jag och andrepiloten fir ordna land-

. | ningen.

DA gav sig den envise och satte kurs
pi Torslanda, dir han utfGrde en utom-
ordentligt perfekt landning.

Spriingladdningar hade
utplacerats

Aft tyskarna Zmnade fdrstbra planet,
men inte hann, fick de som gjorde en
térsta undersdkning gott beligeg for.
Btrax Iinnanfér dirren satt en spring-
laddning firdig att explodera om nigon
skulle forstka ta sig in. Dessutom hit-
tade man-pd tre stdllen inne i planet
spriingladdningar, den stdrsia var pd 12
kilo. Proviant fanns det massvis om-
bord. Komserver, bréd, smir, choklad
med och utan koffein, vitamintabletter
och simnmedel for att bara nimna ni-

En tilifillighet ville att den kiinde
fiygaren Albin Ahrenberg, som di var
flygvapnets specielle man for utlindska
krigsflygplan, vilka landade i Sverige.
kom till Torslanda en halviimma efter
det Foocke-Wulfen landat. Han satte ge-
nast igAng med férhér och undersbiknin-
gar. Varje ging den tyske finriken fick
en friga =a han "Heil Hitler” fire han
svarade. Till slut trittnade Ahrenberg
ph det' och rdt: "HANl kiiften med det
dlir heilandet!™ DA teg finriken.

Flygvapnet sig till att alla vapen
monterades ned och springladdningar
togs bort. Vidare reparerades den trasi-
ga motorn. Planet var sedan startklart
och hade kunpat flyga till Rio de Ja-
neiro utan mellanlandning. Men { vin-
tan pi att #garen skulle anmila 'aig,
parkerades die Luftwaffes biista lng-
distansbombplan 1 fria luften bredvid
stationshuset och flygfirvaltningen pun-
gar fortfarande ut med dryga pengar
varje minad 1 hyra. -

Det fordras fakiiskt att det gbrs ni-
got 4t saken. -~ JorTy.




Enslingen pa
Torslanda

det tyska fidrrbombplanet Focke-
Wulf Kurier, som pd grund av my-
teri ombord tvingades att gd ned
den 8 maj 1945, har nu stdft upp-
stillt pd flygfiltet i over tvd och
ett halvt dr. Ingen dgare har dnnu
anmiilt sig och i optimistisk vén-
tan pi en sddan betalar Flygfir-
valtningen varje mdnad den dryge
parkeringshyran till Torslanda. Pd
bilden Hverst visar hangarmdstare
Stig Andersson pd bombutlisaren
fiir “hel seriefillning”. Instrument-
uppsiittningen dr for dvrigt oer-
hirt rik med bl a. dubbel kurastyr-
ning, autopilot och en mycket Sinn-
rik kompaszs, Bilden hirintill visar
planets numera mycket viilkinda
sihuett,  &/5 jou5”
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Torslanda. Flygiiitat.

DAGEN FORE FREDEN. Ett tyskt krigsplan nédlandade pé Torslanda halv 8 pa morgonen den & maj 1945.

b GLTEBORNS KONSTFARLAD.

Det var pa vig frin Norge till Lettland och hade skottskador. Skador som besattningen dsamkat sig sjalv.

Tysken som skot ned sig sjdlv

TORSLANDA. Flygfiltet. 5d lyder texten
nere i viinstra hirnet till detta egen-
domliga vykert frin 1g4o-talets senare
ir. Bilden domineras av en vig, tom si
nir som pd en bil i fjirran och bortom
den en vit byggnad. Och si ett krigsflyg-
plan i dyster framroning bakom ett sta-
ket.

ENGELSMANNEN har en speciell fras
fiir krigstiders nyckfulla omstindigheter
och tvingande nédligen, nimligen "Exi-
gency of war”. Hir ses ett fint exempel pd
derta fenomen avbildat.

Flygplanet ir en tysk Focke-Wulf Con-
dor. Den nédlandade pd Torslanda halv
itta pd morgonen den B maj 1945, efter
ha blivit beskjuten pi sin fird frin nor-
ska Gardemoen till Lettland. Didr skulle
den deltaga i evakueringen av de tyska
trupper som inringats av Rida armén.
Planet visade efter landningen mycket
riktigt skottskador pd viinster vinge och
stabilisator.

Och det egendomliga i nédliget?

Jo, besiittningen skt ned sig sjilv! Vis-
serligen hivdade de atr det rirde sig om
en vidaavfyring, men man kan ju undra

hur det kindes fir dem att i andra virlds-
krigets slutskede fara in i den dédlige
heta rysk-tyska krigszonen.

SA DETTA fyrmotoriga fjirrspanings-
plan, denna Condor (Hitler hade forresten
just en Condor som sitt personliga trans-
portplan) blev helt lugnt stiende pd det
fredliga civila flygfiltet Torslanda som
ert mulet krigsminne.

Fisrst 1948 forslades den bort for skrot-
ning. Exigency of peace?

BORIE RAFTEGARD
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Torslanda kan bli port at véister

:~
Nye flygplatschefen
har ombyggnadsplaner

— NOG BORDE Torslanda och Giteborg kunna bli
norrlinningarnas port mot vister, tycker Torslanda
flygplats nye chef, Stiz Andersson. Mina erfarenheter
som flygplaisforvaltare i Norrland har gett mig den er-
farenheten att flygvigen for dem som bor i Norrland
och skall siderut ér i krangligaste laget. De borde istal-
let kunna flyga direkt fran Ostersund eller Sundsvall
till Giteborg och dirifran vidare visterut. Stig Anders-
son har stora planer f6r Torslanda. Han vill gira den
till en modern och fir alla flygplanstyper avpassad flyg-
plats. — Det kommer férstas att ta tid och vi maste 1a
viigen dver ett provisorium men slutresultatet blir gott.

Torslanda. ir inte nigon. ny ar-  eesssemcesssEERE
betsplats f6r Stig Andersson, Han har | B
arbetat dir som flygplatsingenjor i
femton &r, mellan 1943 och 1957.

— Det kiinns faktiskt som att vara
hemma igen, beriittar han fdor Ny
Tid. Det &r enbart angenimt att kom-
ma hit och jag har med gladje ater-
sett en miangd arbetskamrater.

— Torslanda flygplats har haft och
har problem. Bl a har allt arbete pa
sjalva flygfiltet blivit eftersatt, da
det inte finns nigon generalplan fdr
omradet. Men jag hoppas att arbetet
pa en sidan plan snart skall kunna
satta fart och i vantan pad den far vi
tillgripa provigorier. De nuvarande
banorna Hr fir korta for jettrafiken
och det ar nirmast pa den punkten
nigot maste goras. I forsta hand
skall vi forlinga huvudbanan frin
dess nuvarande 1850 meter till om-
kring 2300 meter och likash bygga ut
banan som striacker sig i dst-vastlig
riktning till samma léngd. Det inne-
| bir att vi vid huvudbanans norra dnda
ghr dver vigen och i den andra ba-
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nan bygger ut i vattnet, Far vi bara
de banorna féardiga kan wi ta emot
jetrafiken utam ndgwa restriktioner
loeh det Ar vart ndrmaste mal.

INTE PA EN KAFFERAST

Lingre fram blir det dags fir nya
stationshyggnader, ny hangar och
eventuellt ny driftshvggnad. Dessa
forliggs till samma omrade som ti-
digare och inte som vi firut planerat
vid fdltets nordistra &nde.

Men allt detta ghr inte pi en kaffe.
rast, och dirfar blir det att skynda
langsamt. Emellertid har Torslanda
ett néra nog idealiskt lige i ménga
avseenden och att filtet har framii-
den for sig rader det ingen tvekan
(alji

Flygplatschel Stig Andersson

med bra resurser den saken ar klar.
Dessutorn har staden alla majlighe-
ter att bli en flygets port mot vaster
for svenskarma, sarskilt di de som
bygga och bo i Norrland, fortsitter
herr Andersson. Till London tar det
inte mer &n tre timmar frin Tors-

l — Giteborg maste ha en flvgplats

giller att ni hela vésteuropa.

Man méste nog siga att det inte &r
54 roligt med transitotrafiken ner till
Kastrup i Kopenhamn for alla ut-
landsresenéirer med flyg. Om norr-
linningarna istillet for att som nu
first byta i Stockhelm och sedan i
| Képenhamn fick flyga direkt till Gé-
teborg och dirifrin vidare wvisterut
har minga dyrbara vintetimmar vun.-
nits. Det fr inte meningen att en

ﬂ;;?hall.
ar sedan bussflyget — dvs bil-
liga och snabba flygldrbindelser men

med mindre service ombord — kom-

mer far Torslanda en allt stdrre be-
tvdelse,

SPARVAG ONSKEDRGM
{, — En idnskedrim som jag linge
{niirt Ar en snabbspirvagsfirbindelse
jut till Tarslanda flygplats frin Go-
teborg. Med en sadan skulle méanga
{problem wvara ur virlden, Som jag
ser det skall flygresendiren inte be-
héva dka farst till Goteborgs centrum
och sedan darifrin med sarskild buss
till flygialtet.

Nej, han skall kunna kliva pa spér-
vagnen och sedan aka direkt ut till
flygfiltet och losa sin biljett ombord
pa %lanei. 24 kommer det siikerligen
att bli en vacker dag — de allt snab-
bare flygforbindelserna har skarpt

kraven pa att marktiden krym 54
langt det gar. s

HAR VANAN INNE

Flygplatschef Stig Andersson har
en jobhig tid framfor sig. Men han
her vanan inne frin snliggningsar-
hete och nybyggnation. nder en
ling tid var han nimligen delegerad’
frin luftfartssiyrelsen just for sida- |
na jobh.

— Den tiden fir jag nytta av nu,
slutar han och tilligger, jag &r dver-
tygad om att Torslanda kommer att
bli ett verkligt bra flygfilt. Deti &
redan nu ett falt med gott namn om
sig och bitire skall det bli

Text: LASSE
Folo: ZACHRIS

| —_—

landa och laget #r utmarkt di det(]

flygresa till stérre delen skall bestal
av lingirikiga wviintetimmar i en|

[
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METERSBANA

NERAS PA TORSLANDA

DET av en ny hu-
pi Torslanda flyg-

n-
i

en lingd av 3.300

‘meter parallelit ma;i den nu-

varande huvudbanan som

skulle uthbyggas till 2.500 m,

forutsittes i ett firslag som

uppgjorts av Iuftfartsstyrel-

sen och som torde fi hetrak-
tas som den generalplan som
linge efterlysts fir den viist-
svenska flygplatsen. Utbygg-
naden av 3.000 metershanan

skulle kosta 63 milj kronor.
Detta avslijade dveringenjir
Jan Wessel i luftfartstyrelsen
nir han pi mandagskvillen

" héll foredrag om Giteborgs
~ flygplatsfriga infir Tekniska

\

ssamfundet, med stadens Iuft-

_fartsheredning bland de sdr- |
skilt inbjudna.

Forta. sisfa rithn 7

NY 3.000. ..

Feris, Ir, rid, 1

Niir denna utbyggnad kan tiin-
kas komma till stind vapgade
emellertid inte talaren sla om.
Diremot férklarade han att luft-
fartsstyrelsen | sina petita till re-
geringen Aterkommer till den pro-
visoriska utbyggnad av Torslan-
da som man féreslog i slutet av
fiérra dret, Det 12 miljonférslag
#om man di lade fram Aterkom-
mer nAgot nedbantat — ca 10
miljoner — men forutsittningen
torde vara att de strandade fér-
handlingarna mellan Géteborgs
stad och staten angdende férdel-
ningen av kostnaderna leder till
en dverenskommelse, Frigan om
ny stationshyggnad torde drija
dnnu men luftfartsstyrelsen har
foreslagit ett anslag pa 400.000
Kr fir att bygga till den nuvaran-
de atationsbyggnaden. .

Den provisoriska utbyggnaden
av Torslanda innebdir att man
skall bygga ut en bana till Z2.030
meter, vilket enligt nyaste erfa-
renheter gir det mijligt fér Ca-

|ravelleplan till London att starta

fran flygfiltet,

Den snabba expansionen av
smiflyget kan gira; att detta
maste bort fran Torslanda, fir-
klarade dveringenjir Wessel,
Det innebiir att det snart nog
kan behiivas viterligare en flyg-
plats i Giteborg, men det blir,
anser staten, en helt kommunal
angeligenhet.

Overingenjir Wessel lamnade |
en del siffror som visade den
anabba utvecklingen av trafiken
pi Torslanda. Under dren 1054—
61 har inrikestrafiken femdubb-
latz pA flygplatsen, Antalet land-
ningar har Gokat frian 7.000 till
26.000, den utrikes persontrafiken
har dkat fran 40,000 till 115.000
passagerare under samma tid,
Den sammanlagda passagerartira-
fiken beréiknas oka frin 215.000
1961 till T50.000 Ar 1975,

I den efterféljande debatten |
kompletterade regionplanechefen
Bertil Hulth én med nigra
synpunkter paA flygfiltens buller-
mattor och deras konsekvenser

| fér bebyggelsen och stadsfullmiik-

tigeordf Ernst Jungen (vars
nya doktorstitel man kunde kon-
statera hade slagit igenom) bhe- |
riirde stadens instillning till sta-
tens krav pa hidrag till uthyge-
naden, Vi‘har forklarat oss villiga
att bidra med kostnaderna 1 fér-
hallande till inrikestrafiken men
anser att utrikestrafiken dr sta-
tens angeligenhet. Vi anser det
dirfér felaktigt att sitta oss i|
samma klass som Jonkdping och
en del andra inrikesfilt.

Riksdagsman G H Hansson
trodde emellertid att om Giteborg
vill ha flygplatsen uthyggd maste |
man gbra upp med staten,




AT Lhpe-€2
- Torslanda svart forsummat,

| livlig flygplatsdiskussion
En stundtals ganska animerad diskussion o Torslanda flyg-
plats blev det pa mandagskviillen | Tekniska samfundet, dir Gver-
Ingenjor Jan Wessel i luftfartsstyrelsen talade fver imnet Gite-
| borgs flygplatsfrags. Torslanda har fdrsummats pa eit oftrsvar-
ligt sitt, ansdg dr Ernst Jungen, 6ch riksdagsman G. H. Hansson
beskrey den lidandets ia som goteborgsiepresentanternas
spring i kanslihusets trappor inneburit. Den senare var inte siv-
skilt optimistisk utan trodde att om Giteborge stad vill ha Tors-

| landa moderniserat =4 Aterstir nog bara att acceptera statens ritt
hérda ekonomiska villkor,

Overingenjir Wessel gav. iill en
| borJal  en liten historick Sversik:
dver flygplatsens sden och Pﬂﬁde
et

¥, L]

fif den  fras
s fick dein atf hyggd en
redan 1928 — trefton ar innan t ex.-
Bromma Gppnades fir trafik, 1042
nndé &v  sta och
|l en del har fakiisht wiforts srdan
| ven om  kosin varit
shd jAmdirt med vid Arl i ghtt pd.

A orfi #n uthygghad ak-

kan siga st Caravellen inledde den
senaste fasen i .striden om Tors-
landa. Dessutom har gl Is tra-
fiken &Bkat. 1 hade anda
ndgot tver 85 erare, 1961
mér dHn $32.000. gjorda progno-
SBF  belar it pasmagerarantalet
W5 skulle vara omkring 750,000
reseniiver  drligen. Diirtill kemmer
en vintad och troligen mycket av-
sevard av f k "

som. Hr

ﬂﬁ mater vy hgv’ud bana
1 afitrn
Etzm m@r&darﬂmﬂa&d}m Eﬂi
| BN Up men & forme L :
! e P uty dels over Hjuv ach dels
g R e s gy Y

Fa lang, Forslaget i li
s o gl -akuile’gi ph &) M SIREEIRL o mil] ke toes

miljoner kronor.

= Men lit o stinna vid dagens|hir bantats ned till 9.9 milj.
lige, fortsatte overingenjor Wessel. Med den uthyggnaden skulle det
Den uthyganad som ir iktuell bestar | €oretiskt  vars mi?ﬂ!*- att flyea
aft baba 14—3% (den som iir i| Caravelle d:.;lr]ht i b:.:mim 1w
wardyi 5| procent  ay a tinkbara : T
e S| Sin| promat & o hearingad . & ton.
spelar temperatur, viderlakss
f&rhiliarm‘m dver London ool ands

Bueringeniir Jan Wesael,

Men det dr om dening wi gdnad
soifi flrideh stde och flera medlemmar
i stadens lultfarisheredning anmibds
sift miganije med slalehs krav |
dga om fikdnsleringen. Sladen har
rthjudit sig gtt betals 95 procent av
kosinaderna men  kommunikatiohss
o departementet kriiver mer, twiligen
0 procent. Det dir orimligh att jime
W stiilla  Goteborg med diverse ingi-
N kesflygfelt runt om | landety - den
o viistavenska indusitin  stiller  sina
kraw i i - frin
detta L 2
Flygplatschefen 5. Andersson be-
skrev hur svirt personalen pé Tors-
landa har det i det dagliga afbetot
e dvering. Wessel kunde bars ut.
trycka Ssin personliga  {Srhopphning
att Géteborg-skall fi den flygplats
staden behiiver, Han hivdade emel-
lertid med fasthet mot aftonens Jorie
tiker ait tillkemsten av Arlahda var
nodvandig., Vilket ocksh dr Jungen
tyekie,

Men hrr Inge Stenberg, Oscar
Hongson, Ake Lundh och Osvald
Arnulf-Olsson sAg inta helt dver-
trﬂdﬁ l.ttil i vurjuf dﬂ‘u vorkads de
inte ha fitt fya f ningar o
E‘f:slandaa del efter I:Tgltm; fhire-
A ool

=
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egeringens nonchalans
kring flygplatsfragan
brannmirkt i Goteborg

Finansminister Gunnar String och kommunikationsminister
Skoglund borde ha varit 4 Géteborg i gir kvill. DA diskutera-
des Giteborgs flygplatsfriga i Tekniska samfundets regi med
dveringenjoren i luftfartsstyrelsen Jan Wessel som inledare.

PA foredraget filjde diskus-
sion, men eftersom hr Wessel
ir en forsynt man, sem in-
skrinkte sig till att i protokoll-
form redogira for vad som
gjorts (lis: ej gjorts) it Tors
landa fanns det ingen som hade
hjirta att angripa honom,

Luftfartsstyrelsen har ingen-
ting att siga till om. Den som
sitter med makten och penning-
pisen #r regeringen. Den fi
ocksd piskrivet. Inte minst av
dverlirare dr Ernst Jungen s0m
bl. a. hidvdade att »Torslanda
har forsummats oférsvarligts.
Han pekade pi dyrbara, oprak-
tizka anliggningar som Arlanda
och wigrade vara med om att
Gateborg 1 flygfiiltshinseende
jimfbrs med vilken annan liten
plats som helst i landet. Géte-

har limnat ett gott erbju-
dande till regeringen (ifriga om
bidrag till utbyggnad av Tors-
landa) men hittills har regerin-
gen visat slg kallsinnig

Frigan om vad som skall ske
med Torslanda dr enkel. Filtet
mdste uthyggas, Det finns pla-
ner pd expandering, allt frin
130 milj. kr. ner till c:a 10 milj.
Skissen till denna artikel visar
vad som 4r aktuellt for dagen.
Det behiivs att banan pd 1.285
meter uthygees | ena ndan med
517 meter och | andra med 230.
D4 skulle man fi en bana pi
2030 meter, som duger till jet-
plan. I en andra etapp skulle
man kunna bygga till sd att
banan blev drygt 2.300 meter.

Detta plus en taxibana plus
nigra andra for flygreseniren
osynliga arbeten kostar ungefir

“milj. kr. Dirmed skulle G-
teborg och Vistsverige fi ett

flygfilt =om man Kan klara sig
nodtorftigt med de nirmaste
firen.

Men regeringen iir icke in-
tregserad av att fullgbra sin
skyldighet och slippa till pen-
garna — trots att Torslanda ir
statens, Man vill tvinga Gite-
borg vara med och betala en
dryg del av kostnaden. Sadant
ir liget just 1 dag,

Kommunikatlonsministern pé-
stir att sbollens ligger hos Gi-
teborgs stad och att den far
komma med ett erbjudande
{hur mycket man vill satsa).

Overingenjir Wessel berditta-
de att man nir som helst skall
bérja utbyggandet av' nuvaran-
de stationshallen. 400000 kro-
nor kostar arbetet och detta
gkall vara klart nista sommar.
Dirmed anser man sig ha kla-
rat behovet for de nirmaste
Aren. Men prognosen visar, sade
hr Wessel, att Torslanda 1975
kommer att fi ta emot 730.000
passagerare Arligen mot nu mel-
lan 200,000 och 300.080. Frigan
om en ny stationsbyggnad har
man helt stillt pi framtiden.

Hr Wessel konstaterade att
Torslanda var det forsta land-
och sjoflygfilt 1 landet. Direfter
kom Bulltofta och 1936 Lindar-
iingen vid Stockholm, Man vi-
sade nigra skioptikonbilder frin
Torslandas forsta &r, Flera bil-
der kunde ha varit tagna 1 ar
utan att man sett ndgon skill-

hr Wessel en intressant upplys-|s
ning om hur en diéd hand vilat
fver Torslanda | dratal. Han be-
rittade om den statliga flyg-|
platsberedningen i bdrjan av
1040-talet. 1946 tillstyrktes ott
forslag om Torslanda som det
blivande flygfiltet pd wvistkus-
ten., »Sedan gick tidens, sade hr
Whessel, och var plotsligt inne
pa ar 1958, (Alldeles riktigt. Ti-
den: har gfitt, inget har hint).

Ett kapitel som inte HAgnats
84 stor uppmirksamhet dr frakt-
flyget. Talaren trodde att det|
kan utvecklas — illa kvickt. Frin |
1056 till 1961 har det pi Tors-|
landa_okat fran 500 till 1100
ton, Dédr fick han i den kom-|
mande debatten stid av f!:.'g-
platschefen Stig Andersson som |
talade om att mdnga industrier |
skulle vilja siinda frakt med flyg
frin Torslanda till Amerika och
direkt ner till kontinenten, Men
man ser varje dag pd Torslanda
hur pengar bara forsvinner —
praktiskt taget flyger ur hin-
derna péd forvaltningen pd Tors-
landa — dérfor att det inte finns
flyglinjer. P4 Torslanda &r man
intresserad av att minga flyg-
bolag siitter sig fast dér och att
man fir direktforbindelser, inte
tidsidande mellanlandningar pa
Kastrup.

Hr Wessel =lutade med att
hoppas att Giteborg fir den
flygplats den behdver.

Diiri 'instidmede alla talare som j
deltog i den foljande diskussio-|
nen, Direktir Inge Stenberg i
SKF undrade om man fdnnu ha-
de nfizon faststilld generalplan

! for Torslanda och fick till svar

|att generalplanen inte &r for-|
mellt sspikads men att den re-|
dovisats for regeringen, Riks-|
dagsman C. G. Hansson vittna-}
de om ett otroligt spring i Kans- |
lihusets trappor av luftfartsbe-|
redningens ledamditer, av riks-
dagsmiin ete. for att finna en
lésning pd Giteborgs flygplats-
problem. -

Ordféranden 1 Aeroklubben,
Hverstelijtnant Liljhagen, drog
en lans for ett kommande smi-
flygfilt. Flygplatschefen Stig
Andersson sade med eftertryck
att sndgot maste hindas,

‘Det Aterstir att se vad som
kommer att ske, Uppenbart &r
emellertid att. en offentlig de-
batt 1. nirvaro av finans-§
och kommunikationsministrarna
gkulle vara utomordentligt vil-
girande. Men de shkulle inga-
lunda bli s hivligt bemdtta
som Iuftfartsverkets dveringen-
jor Wessel blev i gir kviill. Inte
dirfor att giteborgarna ha nd-
gon lust att bemdta nidgon ohov-
ligt utan diirfér att den noncha-
lans frin regeringens sida, som
hr Jungen talade om, inte till-
talar Giteborg, A L.

nad. Lite kostnader presentera-|

des ocksd, Under 40 ir har pi
Torslanda lagts ner mindre &n
30 mifj. kr, ca 25 milj. av sta-
ten och resten av Giteborgs
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Det rader febril verksamhet pd Torslanda. Fir forsta gingen

i flygfiltets historia kommer

milj. kr. skall 'fl:fgfﬁltetr fi en ansiktslyftning, som gir det
mojligt att i stérre utstriickning in hittills anviinda moderna
flygplan, t. ex. av typ jet. Flygplatschefen Stig Andersson
Aframhill vid en presskonferens i gir att sd snart Goteborgs

stad och riksdagen beslutat

pibirja arhetena. P sommaren 1965 — om ett och ett halvt
ir — bor man ha forbrukat de 9.4 milj. kr. och forsta etap-
- pen i Torslandas uthyggnad ir firdig.

~ Allméinheten kommer inte att
¢ 53 mycket ay denn  upprust-
ning, Den kommer | férsta hand

M m o
s

att fésta zig vid hur man anvin-
o For 10 milj. kr...

. (Forts. frdm féarsta sidam)

ligheter att ta emot och limna
a4V passagerare;
att startbanan i nordvist-s=yd-
ostlig riktning, som #r 1.285 me-
ter, firlinges | ena dndan med
2 225 meter och | den andra med
540 m. Totallingden blir alltsh
2.050 meter och tilliter jeiplan
av medelstor typ att starta och
landa med full kapacitet;

att stations- och hangarplatt-
formarna (dir flygplanen stir
uﬂlasl.ﬁllda gtrax fore start) ut-
vidgas 54 att samtidigt 6—8 ator-
re flygplan far plats;
att filtet fir en mindre taxi-
bana (man har riknat ut att
flygbolagen kastar bort cirka
B5.000 Kr. om dret genom att
planen inte kan rullas ut pd en
taxibana och dir hillas klara fir
start);

att den bana som i dag Hr den
lﬁnEsta (1,820 meter) skall fi ett
8. K. utrullningsomrade i den
banéinda som grinsar tll Hju-
viksvigen;
att denna bana 1 sjilva verket
bara blir ett komplement till
den bana som nu skal] byggas
ut till 2.050 meter;

att ljus- och ljudanordningar,
hommar och manuel] betjining
kommer att finnas 500 meter
vister om  stationshyggnaden
dir nordvist-sydostliga startha-
nan Enelt enkelt gir rakt Gver
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Aven om det framfir allt dr stationsbyggnadens inre som
genomgdr en ansiktslyfining sd Eommer exteridren att
fd ett ndgot annorlunda utseende, som framgdr av skis-
gent hir ovan, I april ndsta dr &r dette arbete firdigt.

nagot stort att hinda. For 9.4

ke

det rymiigare fir passagerarna.
Aven Inrikeshallen gires mera
findamalsenlig och restaurangen
fir vtterligare 60 kvadratmeter.
Allt detta dr gott och vil, men
hur man #in bygger och plottrar
med stationshuset s lir och for.
hlir det for ltet. Som en kurio-
sitet kan niimnas att antaleg ex-
pedierade flyvgpassagerare  ar
1923 — Torslandas fodelselr —
var sammanlagt 1838 Firra
fret vistades dver 300.000 flyg-
reseniirer i stationsbygi:aden.
Antalet starter och landningar
var i fjol mer &n 53.000,

Ingen inbillar sig i dag att vi

Att maximisiffror. Kurvorna

ir sfiviil passagerare som frakt
och post pekar rakt upp i héj-
den. 534 #ven om den totala ut-
vidgningen av  stationshuset
kommer att omfatta cirka 220
kvadratmeter anviindbar funk-
tionsyta, 54 innebir detta inga-
lunda att man kan sl sig till ro.

Nir man nu inom de nir
maste fAren skall investera i
runt tal 10 milj. kr. pA Torslan-
l]iia gi innebdr det alltsd 1 kort-

et |

att det blir nigot bittre mij-

(Forts. pd sista sidun)

tillskjuta pengar i kan man

der de 400,000 kr. som anzlagits
till omiindringsarbetena  inom
den nuvarande stationsbyggna-
den. I denna kommer transi-
tohallen och tullavdelningen
att slis tillsammans., Passkon-
trollen kommer att ske sedan
resenfirernas bagage tullbehand-
lats. Genom dessa dndringar blir

Dirmed har man emellertid
bara hunnit en bit pd viigen, Ni-
gon ging 1 framtiden hoppas
man pid en bana 3300 meter
ling, p4 en helt ny stationshygg-
nad etc, etc. Men di ir man In-
ne ph kostnader uppemot 100
milj. kr, Med tanka pd hur be-
5vﬁrn¥1‘ det wvarit att pressa
fram 10 milj, kr, till de aktuella
arbetena i dag torde det drija
innan. Torslanda blir det kom-
plement till Kastrup, som filtet
Ig]'-irde ha alla forutsittningar att
Som en kuriositet kan nfm-
nas att vi kring 1920-talet hade
en férste stadsingenjir, Albert
Lilienberg, som gjorde upp ett
firslag, dagtecknat i november
1921, utvisande hur han tinkte
sig Torslanda Iufthamn med§
smn]i»hta fir landmaskiner (tva
cirkelrunda filt for att planet
skulle kunna starta i wvilken
riktning som helst), fértijnings-
mast f6r luftskepp, flygbits-
hamn, hotell, spar- och jirnviig,
bil- och kirviig. Med undantag
fir fortijningsmasten wvar det
ett otroligt wil genomtinkt for-
slag som presenterades av stads-
ingenjiiren.

dag &r vi tacksamma om vi

rnidtorftigt kap hinga med i
{lygéldern, ; |




