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. ... har det hint mycket under sommaren. S& mycket att rapporterna i
detta nummer av Vindstruten starkt maste begrénsas .

et evenemang som tilldragit sig
D storst uppmirksamhet ar Tors-
landas 50-arsjubileum och med all ritt
handlar det stora reportaget denna
ging om den vitala jubilaren.
*

Inte ovintat har det ocksa varit stor
aktivitet pA var nyaste och mest om-
stridda flygplats Sturup. En glidjande
trafikutveckling stimuleras ytterligare
genom en speciell tvapunktsrabatt for
charterflyget. Flygdagarna pa Sturup och
fem direktsinda underhéllningsprogram
i populira TV 2-serien ”Sommarkvall”
har inneburit god PR for bade flyg-
platsen och verket.

¥
Anpassningen av en rad flygplatser runt
om i landet till inrikes jettrafik har
gitt rekordsnabbt. Vindstruten infor-
merar om detta arbete och om utbygg-
naden av Midlanda.

*
Vad dr Luftrum 74?7 En del av ldsarna
vet redan vad denna ommoblering av
det svenska luftrummet innebar. For alla
andra rekommenderas artikeln pa sid 18

*

Lfv befinner sig nu pa toppen av en
investeringsvag som rullar fram genom
hela 1970-talet. Ekonomidirektor Georg
Westlund presenterar de storsta nyheterna

i arets petita.
*

Lfv far snart ett eget miljovardsprogram.
Ar Du intresserad av att redan nu ta
del av innehallet bor Du ldsa Vind-
strutens sammandrag.

*

Du har sedan foérra numret drabbats
av en enkdt. Vi hoppas kunna presentera
resultatet i ndsta Vindstrut. Anled-
ningen till att det dragit ut pa iden 4r
att svarsprocenten var otillfredsstillande,
varfor en uppféljningsundersokning
maste genomforas.

*
PPP idr den populdra forkortningen av
det personalpolitiska programmet. Du
har redan fatt Ditt exemplar nar Vind-
struten kommer ut. Lids det! Det har till-
kommit i god demokratisk anda. P4
Vindstrutens sista sida kan Du pa nytt le
at Staffans stollar, som s fortjanstfullt
medverkar i PPP.

Som Du kanske minns var en utlottning
inbyged i enkiten. En lott i penning-
lotteriet gick till varje forvaltning och de
som valdes ut av Fru Fortuna var:
Centralforvaltningen
Forste avdelningsingenjor Bengt Gran-
malm, Dae 2
Ostra flygplatsforvaltningen
Forste verkmistare Tage Gamerius,
Jonkopings flygplats
Arlanda flygplatsforvaltning
Brandmistare Kurt Frodeberg
Vistra flygplatsforvaltningen
Rampforman GunnarClaesson,
Torslanda flygplats
Sodra flygplatsforvaltningen
Forste trafikledare Torgny Hultin,
Sturup
Norra flygplatsforvaltningen
Flygplatsman Rolf Gunnarsson,
Sundsvall/Harnosands flygplats
Vi gratulerar de lyckliga och hoppas
att turen d4r med dem dven nadr det giller
dragningen om de stora pengarna.
*

Over 150 forslag kom in med nya namn
pi Vindstruten. Flera av dem dr bade bra
och originella. Arbetet dr sdledes svart
for redaktionen och resultatet avslojas
inte forran i ndsta nummer.

*

Genom enkiten har inkommit minga
virdefulla synpunkter pa Vindstruten
och den interna informationsverksam-
heten i 6évrigt. Men for att tidningen
skall bli si bra som Du vill ha den
fordras en fortlopande kontakt med
redaktionen. Tveka aldrig att hora av
Dig — speciellt tacksamma ar vi for
konstruktiv kritik.

Nista nummer av Vindstruten utkommer
i slutet av aret. DA utlovas flera “sma”
personalnotiser — de har tyvarr kommit
i klim denna ging mellan de stora
nyheterna.

Uno Gronkvist



700 personer lyssnade pa generaldirektorens anforande.
I bakgrunden syns Ifvs utstillning.

TORSIANDA

Hyllningstalen drunknade i dénet frén startande jetmotorer nir Torslanda 50-
arsjubilerade. Festligheterna hade helt stilenligt forlagts till BI& hangaren — den enda
byggnad som finns kvar sedan invigningen av Goteborgs flyghamn den
4 augusti 1923.

De foljande sidorna dgnas dt 50-aringen, en aktiv jubilar med stindigt okande trafik.
Men nu éaterstdr bara fyra ar innan Landvetter tar 6ver som Vistsveriges
nya internationella storflygplats.

Succe!

Det medges att det &r en sliten kliché, men det &r den enda
beteckning som passar for att beskriva Torslandas 50-
arsjubileum. Arrangemangen klaffade perfekt, stdmningen
var den allra basta och flygplatsdirektéren Stig Andersson
sken i kapp med augustisolen.

Lite malort fanns naturligtvis i bagaren. Fran borjan hade
man hoppats kunna genomféra en stor flygdag, som fér-
modligen hade lockat tiotusentals gdteborgare ut till Tors-
landa. Men den enda tillfartsvagen &r inte dimensionerad
for den valdiga trafik som véantades och dérfér tvingades
man begransa det hela till en enkel ceremoni for

sarskilt inbjudna.

Och de som hade férmanen att tillhéra de utvalda var inte
sena att hérsamma kallelsen. Drygt 700 personer kom

och det var tur att festligheterna hade férlagts till

Bla hangaren. Alla fick plats.

Mot gemensamma mal

Nar de internationella flygtavlingarna agde rum i Géteborg
for ett halvt sekel sedan var ankomsttévlingen det stora
numret. Det var darfor naturligt att en liknande tévling

med ett 20-tal deltagande plan inledde jubileumsfirandet.
For en 6ronbeddvande kontrast svarade en rote Viggen-
plan fran Satenas. Deras uppvisning blev lika bejublad som
de tidigare i sommar pa Sturup och Le Bourget.

Nér danet tonat bort halsningstalade generaldirektor
Henrik Winberg. Han erinrade om den betydelse Torslanda
haft och alltjamt har. Samtidigt poéngterade han att
Torslanda i dag med sina 50 &r inte star vid livets middags-
héjd utan istéllet snabbt néarmar sig pensionséaldern. Han
syftade darvid pa det faktum att bara fyra ar aterstar

tills Landvetter tar dver som Véstsveriges internationella
storflygplats.

Av Uno Gronkyvist

Generaldirektéren understrék att Ifv och de kommunala
intressenterna i Goteborg i det forgadngna har haft ett
fruktbringde samarbete i flygfragor och att man i rikets
andra stad traditionellt satsat pa att utveckla goda
kommunikationer. Den satsningen har lénat sig och har
kraftigt medverkat till att gora Goteborgsregionen till

det snabbt véxande handels- och industricentrum som den
ar i dag.

Avslutningsvis konstaterade Henrik Winberg att samarbetet
mellan Ifv och de kommunala intressenterna &r lang-
siktigt och har gemensamma mal.

Generaldirektéren avléstes i talarstolen av ordféranden

i Svensk Flyghistorisk Férening (SFF), generalmajor

Nils Séderberg, som gav personliga minnesbilder fran den
internationella |uftfartsutstallningen i Goteborg (ILUG)
1923. Nils Séderberg var pa den tiden ung l6jtnant och
vann den stora ankomsttavlingen.

Kommunfullméaktiges ordférande, kapten Hans Hansson,
talade fér Goéteborg och bedyrade goteborgarnas karlek
till sin gamla flygplats.

Sparvégens musikkar blaste fanfarer, men betydligt mer
effektfull ljudkuliss var danet fran startande Caraveller och
DC 9:0r som géng pa gang dréankte talen. Det framgick
med all tydlighet att Torslanda har en intensiv trafik.

Sturupbuffé och Langedragsmiddag

Jubileumsgasterna kunde bese tva intressanta utstall-
ningar (mera om dem pa sid 10 ) och &ta sig igenom |[fvs
nu riksbekanta Sturupbuffé, d v s varmkorv, mackor, kaffe
och lattél. Drygt 300 av dem kompenserade dock den
spartanska kosten genom att pa kvallen konsumera en
betydligt mera gedigen jubileumsmaltid pa Langedrag.



Torslanda

Sveriges

aldsta

trafikflygplats

ar 50 ar

Citat ur Géteborgs Stadsfullmiktiges Handlingar
N:o 97 ar 1922:

"Vid sammantride den 31 mars 1921 beslsto stadsfull-
miktige dels are till Kungl. Maj:t ingé med underddnig
ansékan om rétt f6r Goteborgs stad att i den ordnin 2, lagen
den 12 maj 1917 om expropriation stadgar, forvirva, for
anliggandet av en flyghamn, det i Torslanda socken beligna
omrdde, som d en av kontrollingenjéren T. Agren den

4 november 1920 upprittad karta utmérkts med heldragen
rod linje, och dels att tillsiitta en beredning om sju

personer med uppdrag att till fullmiktige inkomma med
utredning och férslag i fraga om inrittandet av flyghamn
hérstéides samt dess finansiering och férvaltning.”

Detta dokument spelade en avgirande roll vid tillkomsten

av Torslanda flygplats, som under namnet Goteborgs flyg-
hamn invigdes den 4 augusti 1923. De utredningar som fore-
giit beslutet var grundliga och tidskrivande. Bla foretog
fyra herrar en studieresa till ett antal europeiska flygplatser
och de kunde vid sin hemkomst konstatera att: '

"Féltet bor hava en utstrickning om minst 500 meter i alla
riktningar, det bor vara slitt, beviixt med kort och titt grds,
samt drineras déir ej antingen den naturliga undergrunden
dr-av sadan beskaffenhet att den litt genomslipper vatten,
eller faltets naturliga lutning medgiver regnvattnets avrin-
nande. Vattenomrddet bor vara stérreéin mots varande (ca
1 000 meter i minst tva riktningar), eniir vattenflygplan for
sin start behdva liingre striicka in land flygplan. Omradet bér
vara skyddat mot hég sjogang och helst utan grund med
mindre djup én 2 meter; finnas sidana, béra de utprickas,
nattetid med lyktor.”

Kostnaderna 726.000 kr

Kostnaderna for en forsta utbyggnad av Goteborgs flyghamn
beriiknades till 726.000 kr. Som jamforelse kan nimnas att
Goteborgs nya flygplats, Landvetter, kommer att kosta

400 milj kr att bygga!

Landvetter kommer att invigas 1977 och Torslanda hinner
siledes bli 54 r innan den reguljira flygverksamheten
avvecklas pa flygplatsen. Det géngna halvseklet ir rikt pa
intressanta episoder. De verkliga flygentusiasterna tinker med
sdrskilt vilbehag tillbaka till 1920-talet, kanske i forsta

hand till augusti 1923 da flyghamnen invigdes.

Det skedde med pomp och stat. Den internationella luftfarts-
utstillningen (ILUG) hade ndmligen forlagts til] Goteborg och
6ver den nya flygplatsen dinade djdrva piloter fram i sina
fantastiska maskiner. Hans majestit konungen invigde luft-

fartsutstillningen och kronprinsen forrittade invigningen av
flyghamnen. Kungafamiljen representerades ocksa av prin-
sessan Ingeborg samt prinsarna Carl, Bertil, Sigvard

och Gustaf Adolf. Uppvaktningen bestod framst av ett antal
militirer i borstmustasch och slingkappa.

Internationella flygtivlingarna pagick i dagarna nio. Pro-
grammet omfattade bl a konstflygning av svenska och ut-
lindska flygare, utspriang med fallskirm och bombkastnings-
tavling. Speciell uppmirksamhet vickte den engelske piloten
Bramson, som utforde s k “sky-writing”, di viderleken sa
tillit. Det var forsta géngen som flygreklam forekom

i Sverige.

Radio, olja och bensin

Goteborgarna var med ritta stolta Gver sin nya flygplats. I en
reklambroschyr fran flygplatsens férsta &r stir det bl a att
man hade tillgang till viiderlekstjinst, radio, hangar, bensin,
olja, verkstadsutrustning och nattbelysning.

Sé var det alltsd pa den tiden. Radio var ett marknadsforings-
instrument och det faktum att man forfogade Gver savil ben-
sin som olja framhélls som négot utomordentligt attraktivt.
Utvecklingskurvan var dock inte si mycket att skryta med
de fOrsta aren. Skall sanningen fram si var det inte tal

om nagon stegring alls. Under den forsta 10-arsperioden
slussades sammanlagt 19.763 passagerare genom Torslanda
och antalet expedierade flygplan var 5.948.

Linjenitet var heller inte sirskilt imponerande, men man hade
lockelser av annat slag. Dit horde den statliga flyg-
restauranten med tillhdrande flygarhotell som uppfordes
redan 1923. Dir kunde gisterna koppla av med tennis, bad,
segling och fiske och de kunde ocksi roa sig pa den populira
utedansbanan. Restauranten fanns kvar dnda till borjan

av 1950-talet di man tvingades riva den i samband med att
inflygningssektor 04 bygedes ut.

Efter den négot troga starten fick dock Torslanda si sma-
ningom vind i seglen. Man 6vergav den Bl4 hangaren, som
var den forsta byggnaden pé flygplatsen, och flyttade in i en
ny stationsbyggnad. De gamla griisbanorna ersattes nédgra ar
in pa 1940-talet av ett asfalterat bansystem. Trafikledningen
blev alltmer betydelsefull och komplicerad — det nuvarande
kontrolltornet ér det fjirde i Torslandas historia.

Ar 1942 Gverlimnades Torslanda till den statliga Iuftfarts-
myndigheten och 1971 noterade man for forsta gdngen Sver
en miljon passagerare och kurvan stiger stadigt. Utbyggnads-
mojligheterna r praktiskt taget obefintliga beroende pi
flygplatsens liige i kuperad terréng vid kusten. Det #r det
frimsta skiilet till att Torslanda om nagra ar ersitts av
Landvetter.



Det finns inte stora likheter mellan den generalplan som 1921 uppratta-
des 6ver Géteborgs flyghamn och dagens Torslanda. Ursprungligen hade man
tankt sig tva hamnbassénger for sjoflygplan, tva stora cirkuldra
grasytor for landmaskiner, en fortéjningsmast for luftskepp, stations-
byggnad, hangarer och ett speciellt flygarhotell. Men kvar star fortfarande
den Bla hangaren som blev fardig pa sjilva invigningsdagen
1923 och som fortfarande anvénds dven om dndamaélen har skiftat under aren.

Ny storflygplats
ersatter

jubilerande
Torslanda 1977

Under den f0rsta tioarsperioden passerade knappt 20.000 I ytterligare fyra ar maste Torslanda ta hand om den stindigt
passagerare Torslanda. Numera uppnés samma passagerare- okande flygtrafiken over Goteborg men 1977 stir en ny
antal pa mindre 4n en vecka! Forra dret expedierades viistsvensk storflygplats beredd att ta Sver. Det #r Landvetter,
1.127.000 passagerare och flygplatsen ir ddrmed den nist beldgen pa en bergplatd 150 m Gver havet, 22 km fran
storsta i Sverige efter Arlanda. Goteborgs hamn och 45 km frin Boras.

Bansystemet omfattar tvd rullbanor, som bada 4r ca 2.000 m Arbetet pa den nya flygplatsen borjade férra aret och fort-
linga och tillater medeltunga jetflygplan att starta och landa skrider planenligt. Skogsayverkningen dr slutférd vad giller
pa Torslanda. Flyeplatsen trafikeras i dag av ett 25-tal forsta tappen, tomningen av Kroksjon, som ligger mitt i den
flygbolag och ett stort antal allménflygplan. Sammanlagt viistra landningsbanan, sker inom kort och general-

86.000 flygplansrorelser registrerades forra aret! entreprendor har utsetts.

Flygfrakten spelar en allt storre roll. Under 1972 6kade Nir Landvetter invigs 1977 har Vistsverige fitt en utomor-
exportsindningarna fran Torslanda med ca 149 i vikt — pa dentligt bra och konkurrensduglig flygplats som kommer

importsidan var viktSkningn ca 30%. Totalt registrerade Tors- att fa mycket stor betydelse for befolkning och niringsliv i
landa forra aret 16.000 ton flygfrakt och post. denna del av landet.



Prinsarna Carl och Bertil bevistade flyguppvisningen vid flyghamnens invigning och de hade sillskap
med kommendorkapten Th Liibeck och prinsessan Ingeborg.

Historisk kavalka |
fran Goteborgs flyghamn

—— FizT e ——
En Comet 1V fran BEA gjorde den férsta jetlandningen pd Torslanda 1960. 1 bakgrunden Gétaverken/ Arendalsvarvet.
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ng av fem Phoenix-jaktplan fran arméflyget pa Malmsiitt.

Gateborgs flyghamn invigdes den 4 augusti 1923 med en uppvisni

- TORSLANDA

Regeringen besdkte ofta Géreborg. for att d-e;'.-:a i Konungens

Den svenskbyggda T uﬁme!fsan” med Ferdinand Cornelius

Sdrokonseljer. I juli 1948 kunde ftl Bertil Brunnerup hilsa vid spakarna besékte Géoteborgs flyghamn i samband med
vilkommen till Torslanda bl a statsminister Tage Erlander, den internationella luftfartsutstillningen. Flygplanet tankades
utrikesminister Osten Undén och konsultativa dels med bensin, dels med ricinolja som pa den tiden anvin-
statsradet Karin Kock. des som smorjmedel for roterande motorer.




Antalet charterpassagerare !
okar for varje dr och prognosen |
for 1975 dr 450 000 charter-
passagerare pa Torslanda.
Semesterfirarna pa den hir bil-
den embarkerar en Boeing 727
Transair Sunjet chartrad av
Scanair.
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Torslanda har alltid varit 6ppet for trafik dygnet runt. Det dr numera relativt ovanligt att stora flyg-
platser har dygnet-runt-trafik beroende pa bullret. Goteborgs kommun har under alla &r noga over-
vakat stadsplanen for omradet och infort bygenadsférbud for de sektorer som ligger under buller-
mattorna och genom detta forutseende dr det sdiledes mojligt att fortfarande ha nattéppet utan
att trafiken vdllar nédgon irritation.

Trafik dygnet runt
pa Torslanda

k. Tha oIS
Charterpassagerare dterviinder frin Allménna hallen ér Fran tornet har trafikledningen en utomordentlig
Medelhavsomrddet. Chartertrafiken dr i stor idag alldeles for liten fér utsikt éver hela flygplatsen.
utstrackning forlagd till kvillar och niitter. Torslandas stora trafik.

Pd stationsplattan avvaktar fyra plan den nya dagen. De representerar SAS, Finnair, BEA och Sterling Airways.
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Flygmdssan dgde rum i Svenska Missans stora C-hall. Bland alla skiirmarna ses i bak-

grunden en av Torslandas nya stora brandbilar.

Fran

Torslanda

Landvetter

Torslandas jubileumsutstéllning hade namnet "Fran Tors-
landa till Landvetter”. Den premiérvisades naturligtvis pa
sjdlva jubileumsdagen den 25 augusti men flyttades sedan
éver till Flygmassan som agde rum i Géteborg den

28 augusti—2 september. Denna Flygméssa anordnades av
Svenska Méssan | samarbete med Ifv och bland 6vriga
deltagare mérktes SFF, Aeroklubben i Goteborg, flygvap-
net, LM Ericson, Volvo Flygmotor, SAS, KLM, Finnair

och Japan Air Lines.

Lfvs bildkavalkad omfattade 70 fotografier och teckningar
— ménga av dem unika — och utgjorde den stérsta
satsning som verket nagonsin gjort i sddana har samman-
hang. De historiska fotografierna skildrade perioden 1921
—1950 och tilldrog sig speciell uppmarksamhet bland de
manga flyghabitueer som métt upp. Dagens Torslanda
skildrades i en expressiv bildserie som Ifvs fotograf Bo
Malmgren svarat for och Landvetter belystes med en svit
teckningar och skisser utforda av A 4 arkitektkontor.

| Ifvs stora monter kunde besékarna avlyssna den radio-
kommunikation som &ger rum mellan startande och landan-
de plan pa Torslanda och flygplatsens torntrafikledning
och radarcentral. Trafikledare fanns pa plats under hela
utstéllningsperioden for att forklara och besvara fragor.
Manga, inte minst de yngsta besokarna, var sérskilt in-
tresserade av den haveribrandbil som Volvo stillde ut.

I anslutning till den nonstopvisades raddningstjanstens
stillfilm. Vastra forvaltningen passade ocksa pa tillfallet att
visa en del av sin imponerande vagnpark.

SFFs historiska utstéallning premiérvisades ocksa i Bla
hangaren och flyttades sedan éver till Flygmassan. Den
innehéll manga rariteter och nostalgin blommade.
Flygméssan, som invigdes av Ifvs ekonomidirektér Georg
Westlund, vackte stort intresse i Goteborg och Svenska
Méssans ledning har redan inlett diskussioner med Ify

for att undersoka méjligheterna till ett upprepande i mitten
av 70-talet lagom till invigningen av Landvetter.




