Ny Tid, onsdagen den 1 augusti 1923.

Torslanda flyghamn star fardig mottaga tavlingarnas flyg

Utrustning med vindriktningsvisare, flaggsignaler samt
anordningar for landning under morker.

Nar flyghamnskomitérade i dag till dratselkammaren éverldmna flyghamnen i Torslanda har
Goteborg fatt ett vardigt komplement till sina dvriga anlaggningar for kommunikationsanda-
mal. Goteborg far gladjen av att vara foregangaren om lufttrafikens ordnande i vart land, enar
hamnen i Torslanda blir den forsta anldggningen i sitt slag i Sverige av permanent natur. L6-
sandet av denna angelagenhet har som sa mycket annat paskyndats av utstallningen. Flyg-
hamnen var 6nskvard med hénsyn till den planerade luftfartsutstéaliningen och absolut néd-
vandig for de internationella flygtavlingarna. 1 mars i fjol 6verlamnade beredningen sitt be-
tankande rérande flyghamns anldggande och tre manader senare voro stadsfullmaktige fardiga
att intaga sin stdndpunkt. Aven den lilla grupp, som var mot flyghamnens anlaggande f.n.,
maste sakerligen vid detta tillfalle saga sig, att det hade varit en stor brist, om flyghamnen och
darmed ocksa flygtavlingarna icke kommit till stand. Flyghamnen har 6verhuvudtaget aldrig
kunnat 6ppnas under battre auspicier an nu ar fallet med en luftfartsutstallning och en flygtav-
ling, som tilldrager sig hela det aeronautiskt intresserade Europas intresse.

Naturligtvis kan flyghamnen i sitt forsta utbyggande icke tavla med de i utlandet befintliga
fullt moderna flyghamnsanlédggningarna men svarar mer an val mot de behov, som kan fore-
finnas under de narmaste aren. Vad som ar av oskattbart varde i hela anlaggningen ér, att den
kan anvéndas for saval vattenmaskiner som landmaskiner. Det ar ytterst fa stader utomlands
som ha det sa vl ordnat. Klart ar dven att flyghamnen darvid kan utnyttjas pa ett mera effek-
tivt satt och blir aven billigare i underhall och drift &n om man maste dirigera landmaskinerna
till en plats och sjdmaskinerna till en annan.

En 40 meter bred ranna och 800 meter lang ranna gar in till slipen.

For at fa sjomaskinerna in till land har det varit nddvandigt att muddra en ranna mellan Kar-
holmen och Skeppstadsholmen. Denna ar 800 meter 1ang och 40 meter bred samt har ett djup
av 2,5 meter, vilket aven majliggor for mindre djupgaende batar att ga in till kajen. For dessa
och for sjomaskinerna har lagts upp en 50 meter bred kajskoning. Sjémaskinerna, antingen det
nu ar hydroplan eller flygbatar kunna dragas upp pa land pa en slip, vilken gar 1,5 meter un-
der medelvattenstandet. Den &r 24 meter bred Gver vattenytan och 8 meter under densamma
samt gjuten av armerad betong.

For maskinernas upphalande finnas tvenne stora vagnar, som aro férsedda med vattentata
inkapslade kullager, samt ett spel att dragas for hand. Man kan med dessa hjalpmedel draga
upp maskiner som ha en vikt av dnda till 3 ton. Sa tunga flygmaskiner aro har mera ovanliga,
varfor de tekniska hjalpmedlen harutinnan aro tillfredsstallande. Fran slipen till hangaren gar
en 200 meter lang och 8 meter bred forbindelsebana som har tvenne i marken nedlagda spar,
pa vilka vagnarnas hjul 16pa.

Hangaren ar 30X60 meter och har en 30 meter bred port.

Hangarbyggnaden har ett invandigt ytinnehall av 30X60 meter och ar uppford i ett skepp. Den
har pa framsidan sex stora skjutportar, vilka tacka dorroppningen som ar 30 meter bred och
5% meter hog. Portarna I6pa pa i marken nedgjutna réls och kunna utan svarighet foras fram
och tillbaka av en man. Pa hangarens baksida finns kontor som skall disponeras av Flyg-
hamnsbolaget, och mater 4X5 meter. Vidare har uppforts verkstad, 4X15 meter stor, samt fyra
forradsrum om vardera 16 kvm. Slutligen &r under uppférande en sarskild expeditionslokal for



tullmyndigheterna, vilken har ett ytinnehall av 4X7 meter. Pa hangarens tak bygges domartri-
bunen, som ar forsedd med flaggstanger. Dessa anvandes for att visa om flygning kring faltet
skall ske i hoger eller véanster varv. Vit flagga (nattetid vitt ljus) hissas nar svangning skall ske
I hogervarv och rod flagga (nattetid rott ljus) nar svangning skall ske i vénstervarv. Inne i
hangaren i takets mitt i langdriktningen finnes en travers med vilken kan lyftas anda till 3 ton.
Den har levererats av Bohus mekaniska verkstad. Tack vare rikligt med fonster & hangarens
vaggar ar den val upplyst och i handelse av behov finnes elektriskt ljus.

Flyghamnen har egen restaurang och eget elektricitetsverk.
For att fa elektriskt ljus till hangaren, restaurangen och kajen har det varit nddvandigt att upp-
fora ett eget elektricitetsverk for flyghamnen. Detta ligger strax bakom hangaren. Anlagg-
ningen skall drivas av en fotogenmotor. Aga har uppmonterat en vindriktningsvisare a hojden
bakom hangaren ett 20-tal meter fran denna. Visaren &r gjord i form av ett vitt T. | morker och
dimma belyses vindvisaren med 1 sekund langa blinkar, skilda at genom 1 sekund morker.

| faltets sydvastra horn ar den i tva vaningar uppfoérda restaurangbyggnaden belégen. | forsta
vaningen ligga kok och matsal och i andra vaningen ett klubbrum samt tvenne mindre rum for
personalen. Mot flygfaltet vetta tvenne rymliga verandor, fran vilka man har en mycket god
overblick dver vad som forsiggar a flygplatsen. | restaurangen finnes telefon. Pa 6mse sidor
om byggnaden ligga serveringslaktare, vilka man igenkéanna fran Gustaf Adolfs torg, dar de
voro askadarliktare. Laktarna skyddas genom taltduk. A den 6ppna platsen framfor restau-
rangen finnes aven plats for bord, om sa skulle behtvas. Restaurangens skotsel handhaves av
Goteborgs Restaurangbolag.

Tre provisoriska hangarer utmed faltets norra sida.
Flyghamnen har sin egen bensinanlaggning dels for att tillgodose bilarna och dels for flygma-
skinerna. Tvenne bensintankar rymmande 8,000 liter bensin &ro nedlagda i vagen och for-
sedda med automatiska pumpar av det slag som numera anvandes vid tappningsstationer. An-
laggningen ar utford av Vestkustens petroleumaktiebolag. Bolaget har latit konstruera sar-
skilda karror, med vilken bensinen kores ut pa faltet till flygmaskinerna.

Vid flygfaltets norra sida finnas trenne av ingenjor John Lindberg konstruerade parasollik-
nande hangarer, vilka anvéandas provisoriskt. Maskinerna stallas med stjartarna vand in mot
centrum. Vidare skall armén under tavlingarna sjalva resa télthangarer for sin 27 maskiner.

Flyghamnens internationella beteckning blir AG.
Vad sjélva landningsféltet betraffar ar det enligt samstammiga uttalande av utmaérkt beskaf-
fenhet. Den f.n. i bruk tagna delen av faltet har en ungefarlig strackning av 600X500 meter.
Den for startning och landning upplatna delen av faltet skall markeras genom fran luften val
synliga vita mérken. A faltets mitt skall flyghamnens internationella beteckning namligen
morsebokstaverna AG utlaggas. De utforas i trd och vitkalkas. A &r den internationella be-
teckningen for kommunala flyghamnar och G hanfor sig till Goteborg. Vidare finns ett vitt T
utlagt pa landningsfaltet tjanstgérande som landningsmarke for de ankommande flygarna. |
morkret sker landning mot tva vertikala ljuscirklar, en storre (2,8 m. diameter) narmast den
landande maskinen och en mindre (1,8 m. diameter), 8 meter bakom den forra. Néar flygaren
ser den mindre cirkeln ini den storre s3, att de synas ha samma medelpunkt, befinner sig hans
6ga ungefar 3,5 meter ovan marken. Dessutom kommer, nér lantflygplan vantas angéra ham-
nen under dygnets morka del, landningsmarket och landningsstrackan att belysas med stral-
kastare i landningsriktningen.

Végen ut till Torslanda ar nu klar och har provisoriskt 6ppnats for trafik under tiden for tav-
lingarna. VVagen ar emellertid sa ny och 16s, att det fordras att bilisterna fara varligt fram. Efter
tavlingarna skall den bli féremal for eftersyn.



Hangar och slip vid flyghamnen ha konstruerats av ingenjor John Lindberg, restaurangen
har ritats av arkitekt R.O. Svensson och hangaren av arkitekt Malte Erichs. Vagen och féltet
har iordningstéllts av Sodra Sveriges Statsarbeten. Ingenjér Karl Alberts har byggt slipen me-
dan ovriga arbeten handhafts av byggnadsfirman Ullgren & Friman.



