GHT, fredagen den 3:e augusti 1923.

Flygveckan infor starten.
Torslanda star nu rustat for de stora tavlingarna.

Flyghamnen foérsedd med det
allra nyaste pa teknikens omrade.

En av Handelstidningens medarbetare gjorde i gar eftermiddag ett besok ute pa flygfaltet pa
Torslanda. Den nya vagen dit ut ar nu fardig och i gott skick, fast en del av kurvorna &ro
ganska farliga. Med bil kommer man dit pa en knapp halvtimma fran Gustaf Adolfs torg.

Flygkompaniet fran Malmslatt har nu slagit upp sina télt i norra hornet av det stora faltet.
Strax intill ha ett 20-tal talthangarer rests for de svenska armémaskinerna, av vilka redan ett
stort antal syntes dar ute. Dessutom uppfdres av tavlingskommittén en del provisoriska hanga-
rer, bestaende av trakonstruktioner tackta med tyg. Flygkompaniet har ocksa medfort en gene-
ratorbil och en radiobil skdnt krigsmalade. Under eftermiddagen i gar hade har ocksa uppforts
en mast for den tradlosa, som skall sta i forbindelse med radiostationerna pa Nya Varvet och
pa llug.

Den for flygningarna anvandbara delen av féltet méter ungeféar 750 m i langd och 450 m i
bredd. P& ena sidan begransas det av vattnet. | enlighet med internationella bestammelser &ro
granslinjerna for faltet markerade med vita bradlammar, utlagda pa marken, med 100 m mel-
lanrum. For att bringa reda i det stora antalet ankommande och farande maskiner samt for att
forebygga kollisioner kommer ena halvan av faltet att reserveras for start och den andra for
landning. Daremellan kommer att ligga ett neutralt falt. Som landningsmaérke dro utlagda vit-
malade brader i form av ett T. Market placeras dar marken under for 6gonblicket radande
vindforhallanden ar lampligast for en landning. Hjulen bora taga mark tidigast i jamnhojd
med eller strax bakom mérket.

Flygfyren i manga avseenden tekniskt fullandad.

Pa sodra sidan om inloppet till flyghamnen finnes dessutom uppsatt en flygfyr och vindrikt-
ningsvisare av allra modernaste konstruktion. Inuti det lilla flygtornet finnes en behallare,
rymmande gas for tre manader. Sjalva vindriktningsvisaren som ar fast ovanpa tornet ar ror-
lig. Den ar i form av ett valdigt T. Den langre stapeln, som mater atskilliga meter i langd, &r
forsedd med fenor, varigenom den alltid kommer att bli instélld i vindriktningen, medan de
tva tvarstaplarna dro pa éversidan tackta med asbest. | korsningspunkten sitter sjalva fyren,
forsedd med Aga Dalénljus, med en sekunds langa blinkar, skilda at genom en sekund mor-
ker. Ljuset ar avblandat uppat och inat land samt mot havet, sa att fyren icke skall verka for-
villande pa sjofarten. Daremot faller ljuset pa de tre staplarna, som darigenom komma att lysa
som ett stort T nar det & morkt. Pa den fjarde sidan dro anbringade tyngder som motvikt till
den langa stapeln. Sjélva berget under fyren kommer att malas svart, for att det vita skall sy-
nas battre.

Fyren ar forsedd med en s. k. Solventil, medelst vilken ljuset automatiskt tandes da det blir
morkt, och slackes da det ater blir ljust. Detta uppnas som bekant genom en sérskild legering
av metallen, vilken paverkas av ljus, men daremot inte av solstralarnas varme, vadan appara-
ten fungerar lika bra vid mulen véderlek. Det finns &nnu en sak att 1agga marke till vid denna
fyr, namligen en av Daléns allra nyaste uppfinningar, som knappast kommit till anvandning
forut i Sverige. Det ar ett system genom vilket strumporna ombytes automatiskt, sa fort de ga
sonder. Den som i gar demonstrerade fyren for oss, forstorde darvid den strumpa som brann.
Sa fort densamma forsatts ur funktion, antandes en propp av trd, och da denna fortarts, sankte



sig den trasiga strumpan, och en ny hel, som suttit i reserv under den andra, hojde sig upp pa
dennas plats och tandes. Som det finnes fyra sadana strumpor i reserv, foreligger ingen fara
for att en fyr, som ar forsedd med detta system, nagonsin skall slockna, om den blott ses efter
fran tid till annan.

En traktor drager hydroplanen i land pa en slip och upp till hangaren.

Vid hydroplanens landningsplats &ro ett par pontonbroar utlagda, so vidga sig utat vattnet och
mellan vilka planen skola foras in till stranden. Har griper en transportvagn, som &r rullad ned
i vattnet, tag i maskinen underifran, enligt samma system som pa ett skeppsvarv. Vagnen dras
darpa upp pa land med en Fordson-traktor, varvid maskinen foljer med. Med tillhjélp av trak-
torn och transportvagnen halas maskinen sedan pa en slip dnda upp till den stora hangaren.

Kapten Flory ar kommendant dver sjoflygstationen. Han har till sitt férfogande en stor mo-
torbat samt nagra roddbatar.

Den stora hangaren upplates for trafik- och sportaeroplan. Den é&r i taket férsedd med block
och taljor samt en travers, sa att nar hydroplanen komma upp fran pontonbryggan kunna de
lyftas av transportvagnen och flyttas till den plats i hangaren, dar man onskar ha dem. Givet-
vis kunna dessa apparater komma val till pass om man skulle 6nska utbyta motorn pa nagon
maskin.

Breguet XIX har fatt motorn dverhettad och kan inte tavla.

Inuti hangaren kénde vi igen en bekant fran llug, namligen den vackra franska maskinen Bre-
guet XX, som flyttats hit ut for att deltaga i den stora trafikflygtavlingen. Vi mottes emeller-
tid av ett sorgebud. Vid provflygning pa eftermiddagen hade motorn blivit 6verhettad och kan
darfar inte mera anvandas. Da nagon reservmotor underligt nog inte lar finnas pa llug och da
det tar minst atta dagar att fa en ny fran Frankrike, sa torde den enda anmalda franska maski-
nen inte kunna starta i trafikflygningen. Detta ar djupt att beklaga, da denna tavling darige-
nom mister en del av sitt intresse som en generalmoénstring av de ledande flyglandernas trafik-
flygplanstyper.

Pa taket till den stora hangaren néra gaveln ar uppford en tribun, dar tavlingsdomarna skola
ha sin plats. Dar finns ocksa en flaggstang, pa vilken signaler komma att hissas utvisande i
vilket varv flygning runt féltet skall forsigga. P& dagen ges signalerna med flaggor, pa natten
med lampor.

Tavlingskommissarien har ocksa sin plats vid hangaren, och alla tradar fran det vidstrackta
telefonnét, som lagts ut till alla delar av faltet, samlas till hans plats.

Programmet for flygtavlingarna.

Passagerareflygningar dagligen kl. 3-5 e.m.

Programmet for flygtavlingarna ar nu faststallt. KI. 3 e.m. pa lérdag forklarar, som forut
namnts, kronprinsen flygfaltet dppnat. Fran kl.3,15 till 4 e.m. foretaga darpa svenska armé-
och marinflygare uppvisningar. KI. 3,55 uppsandes en rod raket. Pa slaget 4 gar en vit raket
till vaders. Detta ar signalen till de flygare som redan anlant fran Rotterdam att nu fa de pas-
sera mallinjen. Denna ligger mellan ett par av 6arna vid inloppet till flyghamnen. Mellan KkI. 4
och 8 e.m. anlanda sa deltagarna i premieflygningen och i ankomsttavlingen.

Pa sondagen borja tavlingarna kl. 2 e.m. med patrullflygning. K. 3,15 foretages utsprang
med fallskarm. Herr Walter Hinderlich hoppar med fallskdrm av typen "Heinecke”, medan
typen ”Thornblad” demonstreras av konstruktoren sjdlv. Kl. 3,30 dger tidvling 1 bombkastning
rum. Som mal anvands ett talt, bestdende av en enkel trakonstruktion, tackt med duk. Detta ar
placerat pa ett cirkelrunt vitt marke av 6 kvm. Storlek. Varje tavlande kastar fran 200 meters
hojd tre bomber under tva flygningar 6ver malet. Det galler att komma sa nara malets mitt
som mojligt. Endast 6vningsbomber anvéandas.



Dessutom utfores skywriting av mr Bramson, om vaderleken ar lamplig.

Passagerarflygningar foretagas varje dag utom pa I6rdag mellan kl. 3 och 5 e.m. Pa mandag
12-5.

Mandagen dgnas for dvrigt huvudsakligen at vagning och kontroll av de flygplan, som an-
malts till Tavlingarna. Allmanheten dger att mot avgift bese maskinerna och anordningarna pa
faltet.

Pa tisdagen borjar sa den del av tavlingarna, som ar forlagd till Goteborg med omnejd,
vartill som bekant numera rdknas &ven Malmo och Képenhamn.

Bild 1: Den hypermoderna luftfyren

Bild 2: Den stora hangaren med Breguet XIX



