TORSLANDA — ett falt med anor

Torslanda med en av SAS DC-6:0r framfir stationsbyggnaden.

Det sker stora ting pa Tors-
landa flygplats vid Goteborg, var
dldsta flygplats och samtidigt var
kanske modernaste.

Torslanda #Ar foér nérvarande
foremal for en genomgripande
forbittring, som nér den &r fullt
genomférd om ett par Aar, gor
Torslanda #nnu populirare bland
flygarna #dn vad det dr i dag.

Forbittringarna bestar frimst
i »topphuggning» av en rad berg-
klackar (som det onekligen finns
gott om) i inflygningsriktningar-
na och samtidigt en forlingning
av en del banor. Den hoga Kklac-
ken sydvist vid inflygningen till
bana 04 #&r redan avskalad, och
dir har, nir arbetet blir fullt
klart, inte mindre &n 85.000 m?
berg spriingts bort och en jitfe-
stor plan om ca 83.000 kvadrat-
meter, slit som ett golv och med
lutning 1: 25, skapats. Skulle mot
férmodan hiidanefter en forare be-
doma litet for langt vid landning
mot sydvist, s& har han en flera
hundra meter lang extra broms-
stricka i lagom motlut som extra
fin stikerhet. Vid inflygning fran
sydvist blir beddmningen numera
mycket enklare én tidigare, da den
héga klacken dr helt utjimnad.

Aven en ful bergsklack i inflyg-
ningsriktningen till bana 09 skall
topphuggas pa mingder av berg
och bana 32 — sydost-nordvist
haller p& att férlingas mot sjd-
sidan med hjélp av de stenmassor
som springs bort i inflygnings-
riktningarna.

Bana 32 dr for ovrigt ett kapi-
tel fér sig. Denna bana ligger
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redan 320 meter »i vatten» men ar
4nda den starkaste av Torslanda-
banorna. Genom ett stort fyllnads-
projekt skall denna bana Okas ut
ytterligare ca 250 m ut i vattnet.
Redan nu #r man ute ett bra
stycke i vattnet med en banbredd
av 40 m, men nir projektet &r
fardigt blir banan som sagt 300 m
lingre #n nu och strakhredden
blir vid land 210 m och ldngst ut
90 m. D.v.s. fyllen far cn areal av
cirka 3% har och kommer att
rymma inemot 130.000 m? sten
som springts bort vid alla »topp-
huggningarna» runt faltet.

Forlingningen av bana 32 har
gjort att den gamla slipen vid sjo-
flygplatsen inte kommer att kun-
na anvindas sa ldnge till, men
sjpflygarna far en ny och fin slip
dster om banan. Den blir klar i
september.

Chef for de stora arbetena pa

Torslanda, som nu drivs med ca
70 man och moderna maskiner
och som heriiknas komma att
kosta 6 miljoner kronor, &r ingen-
jor Bror Lindh.

Torslanda byggdes 192224 av
Goteborgs stad och var da ett
grisfilt 400500 m. Flygplatsen
invigdes den 5 augusti 1923 i sam-
band med ILUG, den storsta in-
ternationella flygutstiillning och
-uppvisning (plus tévlingar) som
nagonsin arrangerats hiir i landet.
Det var Aeroklubben i Goteborg
och KSAK som stod for det eve-
nemanget.

Fér ogonblicket har Torslanda
efter manga utbyggnader en he-
tonghana 1850360 m och tva ba-
nor 1160 resp. 1140 m ldnga och
40 m breda. Hogsta tillatna start-
vikten #r f.n. 38 ton, men tillfdl-
ligtvis tdl nog banorna hogre be-
lastning,

Den nuvarande stationsbyggna-
den uppférdes 1938 men dr som
pé alla andra hall for trang och
man hoppas fi en tillbyggnad av
den kanske redan nista ar.

Flygplatsen passeras av bhortat
3.000 passagerare i reguljdr linje-
trafik i manaden. Det ar f. n. en-
dast SAS som trafikerar platsen i
reguljir trafik (f n. 14 starter och
landningar om dagen) men char-
tertrafiken Ar ganska intensiv och
beriikknas oka ytterligare, och Go-
tehorgs privatflygare dr som be-
kant bland de flitigaste i landet.

Filtet #r delvis vunnet genom
invallning av de grunda havs-
vikarna och ligger inte mer dn 85
c¢m dver medelvattenytan. Darfor
har man fatt utrusta det med en
kraftigt tilltagen pumpstation pa
fem pumpar med en sammanlagd
kapacitet om 171.000 lit/min. Fore
den senast beslutade utvidgningen
hade Goteborgs stad lagt ner 2,5
och staten 14,5 miljoner kronor pa
Torslanda, och med de nu beslu-

Hir pdgar det vdldiga wt fyllnadsarb

ofet i bana 32:s forlingning. Fyllen
blir 3% har och kommer ati rymma 130.000 m® sten. I forgrunden den
gamla slipen vid sjbflygplatsen som flyttas till andre sidan om fyll-
ningen.
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Efter kriget omorganiserades

flygvapnets rekrytering av forar-
personal och bl. a. upphérde flyg-
vapnets aktiva reservofficers-
kader och allt understsd till flyg-
klubbarnas motorflygskolor via
KSAK drogs in. Flygvapnet syn-
tes vilja handha all flyguthildning
— utom  segelflyguthildningen —
samt pa motorflygomriadet vara
»sig selv noks»,

Redan nu efter endast nagra ar
tycks flygvapnet ha svarigheter
med rekryteringen av flygande
personal. Enligt uppgift 1dr till-
géngen endast vara ca 70 % av
den erforderliga. Frankrikes, Eng-
lands och USA:s flygvapen har
ocksd haft rekryteringssvarighe-
ter, vilka man dock forséker av-
hjdlpa med bl. a. statsunderstdd

tade forbéttringarna  kommer
flygplatsen upp i en kostnad av
bortdt 23 miljoner.

Liksom géteborgarna #ir ytterst
stolta Over sin hamn sé Hr de det
ocksa Over Torslanda, fastin fiil-
tet kanske ligger en smula langt
fran centrum. En fin vig och
goda bussforbindelser gér dock
kommunikationerna mellan flyg-
plats och centrum goda, och #ven
om det varit pa tal att forstka
flytta flygplatsen, si torde dessa
spekulationer numera helt ha
skrinlagts.

Chefen for flygsiikerhetstjins-
ten pa Torslanda, forste trafik-
ledaren Bertil Brunnerup, anser
att Torslanda bjuder minst lika
stor sikerhet som vilken annan
flygplats som helst i Europa, och
han och hans medhjilpare i det
moderniserade »tornets har ocksa
fatt s& mycket moderna tekniska
hjalpmedel for trafikregleringen
att man inte har nigon anledning
att betrakta Torslanda som nigon
eftersatt flygplats utan tvirtom.

Man tror girna pa de optimis-
tiska tongingar som flygplatsche-
fen major »Moje» Hinnerson, an-
slar i en liten dikt som han skrev
i Torslandas géstbok nir han till-
tradde 1 november 1943, en gist-
bok som sida upp och sida ned
statar med »prominentar namn
fran hela vérlden:

»Tjugodrig Du hivdar Din plats

bland flygfilt pa vintat mandr.

Ma Din framtid bli ljus och Din
livsinsats

for flyget ge mer och mer.

Mé& Du draga till landet och cgen
stad

bad’ inkemst och dra som fd

och vixa Dig stérre ur havels bad

allteftersom tiderna ga.»

Stod at motorflyget

till flygklubbarna. Dessa under-
stod uppgér till miljonbelopp och
avser att skapa en bred bas for
rekryteringen av unga flygare,

I Sverige har dock dnnu — vad
som synes — inte vidtagits andra
dtgirder #n att det diskuterats
ett ateruppréttande i nagon form
av flygvapnets aktiva reservoffi-
cerskader med rekrytering av bl
a. studenter. Denna #tgird tal
nog att diskuteras. Troligen ir
reservofficerstiteln numera inte
s Atravard som fér nagra eller
niagot decennium sedan.

Vad tjdnar all anskaffning av
materiel till om det inte finns
tillrdcklig personal med erforder-
liga rikhaltiga reserver?

Hos landets ungdom finns ett
aldrig sinande flygintresse, men i
de allra flesta fall miste detta in-
tresse av ekonomiska skil stanna
vid modellflyghygge o. dyl. Ett
understod till flygklubbarnas mo-
torflygskolor skulle resultera i
att ungdomen mot skilig kost-
nad skulle f4 mojligheter att pro-
va pé en motorflygutbildning, Av
de ungdomar som haft fior avsikt
att g4 vidare till flygvapnet far
man en automatisk »forsta gall-
ring» billigare &n vad det skulle
ha blivit for flygvapnet med dess
storre organisation och dirmed
storre kostnad per elev. Denna
forsta gallring torde bli lika viir-
defull som om den skedde i flyg-
vapnet, eftersom det som regel #r
f. d. ldrarpersonal ur flygvapnet
som handhar flygklubbarnas ut-
bildning. Representanter for flyg-
vapnet kunde givetvis ges en viss
inspektionsriitt samt ge anvis-
ningar for utbildningen.

Btt understéd till landets flyg-
klubbar behévde inte ske helt i di-
rekta penningmedel utan delvis
dven indirekt genom att flygklub-
barna finge utféra okvalificerad
malflygning i en sadan ut-
strdckning och till
sddana priser att
klubbens ekonomi —
med lag skolflygkost-
nad - blev bhdrande.

Hiérigenom vann man Hven den
foérdelen att klubbens flygande

— Lite hdrd sdttning.

inedlemmar, som inte &vergér till
fortsatt utbildning i flygvapnet,
finge flygtrining kostnadsfritt
och sélunda vore en reserv for
flygningar i krigstid (jimfor
England och USA under senaste
virldskriget).

I det demokratiska utlandet har

man  genom krigserfarenheter
kommit underfund med privat-
flygets vidrde for siavil rekryte-

rings- som andra dndamal. Man
fragar sig om inte #Hven vArt
svenska flygvapen snart tvingas
inse detta och revidera sina sedan
linge inrotade dsikter samt Hdgna
privatflyget ett stérre och akti-
vare intresse. Lasse Dahlbom.

VARLDEN FLYG . . .
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lider brist pi reajaktplan i klass
med F-86 Sabre) beroende av den
amerikanska  flygplanproduktio-
nen, vilken f. n. tillfér dessa lin-
der ett storre antal reajaktplan
av typen F-84E Thunderjet. Aven
Holland och Belgien har emeller-
tid nu fatt fart pa den egna flyg-
industrin och vad man for nirva-
rande inriktar sig pa #r tillverk-
ningen av en serie pa 300 reajakt-
plan av typen Gloster Meteor 8,
varav 150 gar till Holland och lika
manga till Belgien. Hittills har
denna tillverkning varit uppdelad
mellan de baAda hollindska fabri-
kerna Fokker och Aviolanda, men
1 dagarna har beslutats att siitta
upp en monteringslinje ocksd i
de belgiska Tipsy-fabrikerna. Sa-
vil delar som motorer har hit-
tills huvudsakligen kommit fran
England, men si smaningom skall
hela flygplanen tillverkas i Hol-
land och motorerna i Belgien.

ITALIEN: I egenskap av med-
lemstat i Atlantpakten har ocksa
Italien nu borjat rusta upp sitt
efter kriget tdmligen f&rfallna
flygvapen, vars storlek hittills be-
gréinsats av fredsavtalet. Tills vi-
dare haller man sig lydigt inom
ramen for det i avtalet tillatna,
men att en revision dr p& vig vi-
sar inte minst talet om att tillféra
italienarna ett hangarfartyg. Dy-
lika far som bekant icke ing4 i
Italiens flotta. Vad flygindustrin
betriffar arbetar denna f. n. med
en bestillning pa 80 Vampire-plan,
som licenshyggs av Fiat, Ambro-
sini och Macchi i samarbete. Desgs-
utom tillverkag en hel del olika
(dven readrivna) »ovningsplans
och man avser ocksid att néir
Vampire-planen levererats, dverga
till att bygga Venom-planen. Aven
motorerna licensbyggs — av Fiat.



