Flygfaltets utveckling 1949 - 1962

| november 1942 tar staten over ansvaret for
driften av Torslanda fran Goteborgs Flyghamns
AB. Staden och staten klarar ut agarfragor,
marken behalls av staden som ocksa skall
svara for markforsorjning vid utbyggnader i
framtiden och staten atar sig att i fortsattningen
sorja for att flygplatsen anpassas till framtida

krav fran flygsektorn.

Flygplatskarta 1946
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Faltytan utvidgad till 128 hektar, varav 24 vanns fran
Torsviken genom invallningar och utfylinad med

mudder. Tyngre flygplan kravde hardgjorda och langre
banor. Banlangderna blev 04/22 — 1 850 m, 09/27 —

1 160 m och 14/32- 1 125 m. Banbeteckningarna kan ses i
slutet av respektive bana. Siffran anger kompassriktning,
04 blir da 40 grader.

Arbete pagar med att gjuta betongplatta framfor
Stationshuset som del av anpassningen till hogre krav
for trafikflyget.

Restaurangen med hotellet strax bakom. Berget
plansprangdes for bana 04/22. Byggnanderna fick
da rivas. Platsen hyser idag en del av banan pa
Torslanda Golfklubb och ar en popular pulkabacke
under vintern.

Utsikt fran slanten éver bana 04/22.

Maskiner och fordon hade bdrjat anvandas for
planeringsarbetet, men de var fortfarande av det
enkla slaget.
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Utfyllning i havet i bana 32:s forlangning har borjat.
Handarbete med skottkarra var vanligt trots
introduktionen av arbetsmaskiner.

Okad trafikmangd stéllde krav pa uppstalinings-
plats for flygplanen. Grasytan framfor de forsta
speditions- och fraktbyggnaderna som lag mellan
Stationsbyggnaden och hangar 2 hardgjordes for
att mota detta behov.

Pa grund av 6kade sakerhetskrav for bana 09/27
sa kravdes det att garden Myrbo revs och berget
intill plansprangdes. Pa platsen finns idag
Skutehagens smahusomrade. Flyghamnsvagen
i mitten pa bilden, vagen till Ocker® till hdger.

Flygplatskarta 1948

Faltytan utvidgad till 133 hektar, dels ett omrade runt hangar
2 som blev klar 1949, dels ett omrade i Torsviken vid
forlangningen av bana 14/32 till 1 285 m.

Till utbyggnaden anvandes de stenmassor som sprangdes
bort utanfor faltet for att astadkomma béattre utrymmen for
flygtrafiken.
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Andra varldskrigets snabba teknikutveckling med
bland annat radar majliggjorde att sakerheten for
flyget 6kade och kraven pa flygplatserna skérptes.
Hjalpmedel fOr navigering och landning installerades
pa flygfaltet under 50-talet.

Instrument Landing System - ILS ar ett typiskt hjalpmedel
for att Oka sakerheten vid landning. Flygfyrar som via
radiosignal angav sitt lage placerades ut i faltets narhet
for att leda flyget till faltets banor.

Vy fran nordvast mot bana 22 som nu har blivit férlangd.
Den nyanlagda betongplattan for flygplanen kan ses
framfér stationsbyggnaden. Det invallade omradet mot
Torsviken ses till vanster om bana 22 och det bildar
utrymme for forlangning av bana 27. Bana 27 ar den
enda del av bansystemet som ar kvar idag. Cirka 1940-46

Utsikt over bana 04/22 fran slanten dar
golfbanan finns idag.

PAR-byggnaden, eller precisionsradarn, som
kunde anvandas for inflygningar bade till bana
04 och bana 22.



