Flygfaltets utveckling 1963 - 1977

Okad trafikmingd och storre andel jetflyg fram-
tvingade en utbyggnation av banorna. Detta pa-
borjades 1963 med bana 14/32. Sodra Hisingens
omvandling till industriomrade resulterade i att
man var tvungen att soka alternativa platser for
Goteborgs flygplats. 1967 kom ett beslut att den
nya flygplatsen skulle placeras | Harryda. Efter

det beskedet sa var investeringsviljan mycket lag -
for endast absolut nodvandiga atgarder tilldelades

medel.
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Féltytan utvidgad till c:a 148 hektar genom beslutad for-
Iangning av bana 14/32, dels c:a 4 hektar i s6der genom
utfyllnad i Torsviken (Karholmen gav sprangstenen), dels
c:a 11 hektar i norr pd mark exproprierad fran Amhult.
Bana 14/32 forlanades till 2060m, klar 1966, ny vaag 19689.

Avancerad teknik introducerades som hjalpmedel for
flyget att hantera situationer som t.ex. landning, men
fortfarande sa var det inflygningsljus som dominerade i
anslutning till banorna. En Convair CV-440 ses félja
ljusstraket.

Banorna forstarktes och utdékades i omgangar under

60-talet. Aven plattorna framfér stationsbyggnaderna,
benamnda ramper, byggdes ut rejalt for att kunna hantera
alla flygplan, speciellt chartertrafiken som hade okat betydligt
sedan starten i slutet av 50-talet.

Bana 04/22 férlangdes i bada andarna, men banan hade

brister i vattenavrinning genom sattningar som skett genom
aren.1971 genomférdes darfér en omfattande renovering av
banan som blev avstangd under tva manader. Asfalteringsarbete
pagar i bilden. Tjockleken blev till slut ca 40 cm.
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Vly fran nordvast 6ver bana 22. Inflygningsljus strax @,%
innan bantréskel ses till hdger. Ljusen star pa garden
Buurs betesmarker. Jordbruket ar fortfarande i gang pa = B
manga gardar i Torslanda. i — ;
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I samband med utbyggnad av bana 14/32 med start 1963
utférdes dven andra nédvéndiga arbeten. Rampomradet
utdkades kraftigt i omgangar. Taxibanor anlades, ocksa i
omgangar. Ny stationsbyggnad, fraktbyggnad, torn m fl
klara 1968/69. Bana 04/22 fick en omfattande renoverina.

En unik bild som visar bana 09/27 under landning,

fran cockpiten av ett litet privatflyg. Landning

sker fran dster pa 27. Start och landning upphérde

1966 pa denna bandel, men strackningen fanns kvar

dels som taxibana, men aven i den Ostra delen som
uppstallningsplats for flygplan. Anvandes efter nedlaggning
av flygplatsen for modellflyget. Rester finns fortfarande kvar.

Vy fran ést 6ver nuvarande Torsvikens naturreservat.
Alla bansystem kan ses pa bilden. Narmast ar bana 27
som anvandes som uppstallningsramp for flygplan.

Vy fran sydost dver bana 14/32. Banan gar ut i Torsviken

och ar idag den plats dar GREFAB har sin batupplaggning.

Intill ses Torslanda havsbadskoloni. Observera att dagens
Torsviken fortfarande har kontakt med havet. Tyvarr blev stora
delar av omradet ett deponiomrade fér hamnens muddermassor.

Utsikt fran Snackeberget 6ver de norddstra delarna

av flygplatsen. De aldre speditions- och fraktbyggnaderna
med tillhorande parkering ses till hOger och Hangar 2 till
vanster i bild.

Utsikt fran Snackeberget dver de vastra delarna
av flygplatsen med brandstation och langtidsparkering

En DC-9a fran det Hollandska bolaget KLM landar

pa bana 32. Flygplanstypen var vanligt forekommande

pa kortdistanslinjer bade nationellt och internationellt.

| bakgrunden ses Karholmen med sin sondersprangda
bergknalle. Stenmaterialet utnyttjades for utfyllnad i Torsviken
samband med forlangning av bana 32.

Vy fran flyghamnsvégen strax innan avfart till
Torslanda havsbadskoloni.



